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Forslag til nytt regelverk for motorferdsel i utmark og vassdrag, hørings​ut​talelse fra Naturvernforbundet i Sør-Trøndelag

Naturvernforbundet i Sør-Trøndelag ønsker med dette å komme med innspill til DNs forslag til nytt regelverk for motorferdsel i utmark og vassdrag.

Generelt

Naturvernforbundet i Sør-Trøndelag støtter DNs vurdering av at bestemmelsene som regulerer motorferdsel i utmark og bå barmark i sin helhet bør inn i lovs form. Dette vil etter vår mening være mer ryddig og oversiktlig, ikke minst for de som skal sitte å forvalte regelverker i praksis. Det vil også gjøre det lettere for "folk flest" at man har ett enhetlig regelverk å forholde seg til.

Vi setter også pris på at direktoratet med dette forslaget går et godt stykke i riktig retning når det gjelder å få redusert den utstrakte motorferdselen i utmark som foregår i dag. Det er en kjens​gjerning at kommunenes dispensasjonspraksis er langt mer liberal enn hva som var lovgivers intensjon da det nåværende regelverket ble vedtatt. Derfor er det viktig med klarere og mer presise regler i for​bindelse med hvilke kriterier man skal legge til grunn når man vurderer dispensasjoner. Særlig bekymringsfullt mener vi det er at enkelte kommuner ser ut til å tolke regelverket dit hen, at det skal være tillatt med f.eks. rekreasjonskjøring med snøscooter. Et slikt sprik mellom intensjon og praksis har i 'Riksrevisjonens undersøkelse av bærekraftig arealplanlegging og arealdisponering i Norge' (dokument nr. 3:11 2006-2007) blitt kraftig kritisert på generelt grunnlag. Dette gjelder areal​for​valtning generelt, men prinsippet er etter vår mening like aktuelt når det gjelder motor​ferdsel i utmark.

Spesielle aspekter

Naturvernforbundet i Sør-Trøndelag vil også trekke frem snøscooterkjøring spesielt, da dette er den typen motorferdsel som er mest utbredt i utmark i dag, og som av den grunn fører til flest skader på naturen. Det må være et overordnet prinsipp at man ikke tillater snøscooterkjøring til rekreasjons​formål, og heller ikke ukritisk lar slik kjøring foregå i tilknytning til hytter og fritids​boliger. I en tid da snødekket blir stadg tynnere og vintrene kortere, vil også skadevirkningene av snøscooterkjøring bli større. Dette fordi man da oftere kjører på barmark eller tint mark, noe som er svært ødeleggende for vegetasjon og landskapsbilde. Det er ikke tilstrekkelig å bare innføre bestemmelser konkret for barmarkskjøring; ikke minst fordi føreforhold vil variere svært mellom ulike lokaliteter og bli nærmest umulig å håndheve i praksis. For å unngå slike skader er den eneste løsningen etter vår mening å innføre strengere generelle regler for bruk av snøscooter, slik DNs forslag legger opp til.

Et økende problem er også bruken av såkalte firhjulinger (ATV) og lignende i utmarka, noe som fører til stor skade på vegetasjon og jordbunn. Etter hvert som den liberale praksisen kommunene har lagt opp til i forbindelse med snøscooterkjøring brer om seg, frykter vi det skal bli en rådende oppfatning at det er en menneskerett å ferdes i naturen med motoriserte kjøretøyer - også om sommeren. Dette vil føre til uopprettelige skader på norsk natur, ikke minst i fjellet der slike sår leges svært langsomt.

I Sør-Trøndelag har særlig snøscooterkjøring i utmark økt kraftig de siste årene; noe som i tid sammenfaller med en økning i antall hytter og fritidsboliger. Det er ingenting som tyder på at denne økningen skulle skyldes et tilsvarende økt behov for samfunnsnyttig kjøring. Derfor er det avgjørende at det nye regelverket trekker opp klare grenser mellom hva som anses for samfunns​nyttige formål, og hva som må karakteriseres som lystbetont ferdsel. Et tema som har vært tatt opp i denne sammenheng er de såkalte "pensjonistturene" som arrangeres i enkelte kommuner i bl.a. Sør-Trøndelag. Naturvernforbundet har forståelse for at også mennesker som har nedsatt bevegelses​mulighet også skal få sjansen til å oppleve naturen; og at dette av og til må foregå gjennom motor​ferdsel i utmark. Imidlertid mener vi ikke at pensjoniststatus eller høy alder i seg selv skal være et tilstrekkelig kriterium for å gis anledning til å ferdes motorisert i utmark. På samme måte som at regelverket fastsetter visse krav i forbindelse med bevegelseshemmedes muligheter til å ferdes i naturen med f.eks. snøscooter, må man stille tilsvarede krav til dokumentert behov når det gjelder pensjonister m.v.

Når det gjelder motorferdsel i forbindelse med utøvelse av primærnæringer, støtter vi DNs presisering av at jakt, fiske og bærsanking i denne forbindelse ikke skal regnes som primær​næringer. Imidlertid mener vi at regelverket bør inneholde en godkjenningsordning også for de som driver med jordbruk, skogbruk og reindrift. Det bør ikke være slik at alle som driver innen disse næringene automatisk får stående tillatelse til å benytte seg av motoriserte kjøretøy i utmark, men en nærmere vurdering av behovet hos den enkelte.

Et annet aspekt som bør vurderes i forbindelsen av innføring av nytt regelverk, er om man skal innføre en konsesjonsordning ved kjøp av terrenggående motorkjøretøy, slik at kun de som har behov for slike får tillatelse til slikt kjøp. En slik ordning vil sannsynligvis være meget effektiv når det gjelder å redusere den ulovlige motorferdselen i utmark.

Naturvernforbundet i Sør-Trøndelag ønsker også en skjerping av sanksjonsmulighetene i for​bindelse med den nye loven. Dette kan. f.eks. dreie seg om inndragning av kjøretøy og -tillatelse, samt et bøtenivå som er tilstrekkelig allmenpreventivt. Dette tror vi dessverre vil være en nødvendighet for at regelverket skal respekteres i størst mulig grad.

Konklusjon

Naturvernforbundet i Sør-Trøndelag mener det er avgjørende at et nytt, klarere og mer restriktivt regelverk for motorferdsel i utmark og vassdrag kommer på plass så snart som mulig, og i lovs form. DNs forslag er i så måte godt, og må ikke uthules eller svekkes på noen måte. Den misforståtte oppfatningen om at motorisert ferdsel og natur hører sammen må korrigeres, og jo lengre man venter med dette, desto vanskeligere vil det bli å gjennomføre i praksis. 
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