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Har du noe pa hjertet?
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innlegg. Husk at alle debattinnlegg ma
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Opprort? Glad?
Si det til Agderposten.
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MOTORVEI FRA GRENLAND TIL ALGARD

Legger samferdselsminister
Dale gjokegg i lokalpolitikernes reder?
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mye mindre naturtap, klimagassutslipp, stay, stev og microplast, skriver innsenderne.

Gjennomgaende 110 km/t,
firefelts motorveg fra Gren-
land til Algard kan kalles en
gjokunge. En gjokunge som
tar var natur, hindrer gront
skifte og sluker samferdsels-
midler. | tillegg ma vi fore
gjskungen med bompenger.

Om regjeringens motorveg

Nasjonal Transportplan skal
I veg- og jernbanebygging ses

i sammenheng. Langs Ser-
landsbanen er det opplagt at
det ber gjores. Men Solbergre-
gjeringen prioriterer gjennom-
gaende firefelts motorveg. Ide-
en om at vegen skal tilpasses
trafikken er forlatt. Regjerin-
gen har erstattet kunnskapsba-
sert transportpolitikk med et
av regjeringspartienes motor-
vegdrgmmerier. Denne drgm-
men omfatter 340 milliarders
ferjefri firefelts veg til Trond-
heim og firefelts motorvei fra
Grenland til Algard.

Mesteparten av strekningen

mellom Bamble og Algard har
sa lite trafikk at 2+1 veg med
midtdeler og fartsgrense 90
km/t er lgsningen. I forhold til
regjeringens forslag blir det
mye mindre naturtap, klimag-
assutslipp, stay, stgv og mikro-
plast. Eksisterende 2+1 veg med
midtdeler kan fortsatt brukes,
fartsgrense 90 km/t vil ikke
sinke trailerne og likestille per-
sonbil og buss i transporttid.
2+1 veg med midtdeler er mer
trafikksikker enn en firefelts
veg med fartsgrense 110 km/t.
Om regjeringen raskt vil re-
dusere reisetiden mellom Sta-
vanger og Oslo, kan det gjores
med nye jernbaneskinner i
Gjerstad og Drangsdalen.

Om bompengefinansiering
Solbergregjereringens forslag
forutsetter inntil 40 % bom-
pengefinansiering. Det er lo-
kalpolitikerne som ma be Stor-
tinget om a vedta en bompen-
geproposisjon. Se Vegloven §27.
Lokale politikere har enné
ikke vedtatt & be om bompen-

gefinansiering av  Derdal-
Grimstad og Mandal-Algard,
170 km.

Sjol om regjeringen ikke kan
fa realisert sin veg uten lokalt
initiativ, stiller regjeringen det-
te ultimatumet: «Vedta denne
firefelts motorvegen! Bestem
dere raskt eller vent lenge pa
bedre veg!» Hvorfor skal lokale
politikerne si ja til en gjokunge
som skyver ut alt, reduserer na-
turmangfoldet, dreper jernba-
nen og utkonkurrerer bussen
og heller ikke forbedrer lokal
trafikkavvikling?

Innsparingen ved a velge 2+1
veg med midtdeler kan gi oss
milliarder som kan brukes til
andre sart tiltrengte vegpro-
sjekter, til kollektivtrafikk,
jernbane og sjgtransport. Bom-
pengetakstene vil kunne redu-
seres betraktelig!

Gar politikerne for gront skifte,
folger de opp FNs miljp og Kkli-
marapporter?

Isin nyttarstale snakket Sol-
berg mye om klima og miljg.
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Lite konkret ble sagt, men ord
bor fplges av handling! Kan fa-
nesaken 110km/t firefelts mot-
orvei gjennom hele Sgr-Norge
revurderes?

Pa Sgrlandssendinga andre
nyttarsdag sier fylkesordfgrer
Arne Thomassen at klima og
miljp skal veere den altover-
skyggende hovedsaken for Ag-
der fylkesting. Thomassen har
ogsa vist et sterkt engasjement
for regjeringens firefelts motor-
vei. Kan Thomassen forklare
hvordan han mener disse to
standpunktene kan forenes?

Politikerne pa fylke- og kom-
muneniva er under sterkt press
fra samferdselsminister Dale
og Nye Veier AS nar de skal ta
avgjorelser om forbedringer av
E18 og E39.

Naturvernforbundet héper
Thomassen og de fleste politi-
kerne gar for det grgnne skiftet,
folger opp FNs miljg og klima-
rapporter, stemmer ned E18 og
E39 planer som ikke gagner
landsdelen og bompengepropo-
sisjoner som finansierer gjok-

NATURTAP: Mesteparten av strekningen mellom Bamble og Algard har s lite trafikk at 2+1 veg med midtdeler og fartsgrense 90 km/t er lgsningen. | forhold til regjeringens forslag blir det
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unger.
Folgende fylkes- og lokallag i Na-
turvernforbundet star bak artik-
kelen.
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