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Motorveibygging - stor trussel mot natur og klima
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Nye brede veier bygd for 100-110 km/t krever store arealer
som fortrenger naturlige landskap og habitater. Nedbygging av
skog og myr farer til at store mengder karbon frigjgres. Land-
bruksjord legges under asfalt og reduserer matproduksjonen.

Seks ar med samferdselsministre fra Fremskrittspartiet har gkt
omfanget av motorveiutbygging, ogsa pa strekninger med la-
vere trafikkmengder. Naveerende samferdselsminister fra Krf
Knut Arild Hareide, har dessverre i stor grad viderefgrt kursen.

Ti tusen mil offentlig vei

Det offentlige veinettet utgjorde i 2019 omtrent 95.000 km. Si-
den har utbyggingen fortsatt. Av de 95.000 km utgjorde fyl-
kes- riks- og europaveiene 55.000 km, mens de resterende
40.000 km tilhgrte det kommunale veinettet. Det er i stor grad
nye og bredere traseer pa riks -og europaveiene som skaper
konflikt mellom vei og natur.

Fylkesveiene bestar av 27.400 km sekundeere fylkesveier og
17.300 km primeere fylkesveier. Riksveiene utgjgr 3 500 km og
europaveiene 7 100 km.

Parisavtalen

Tap av natur er alvorlig

Firefelts motorveier legger beslag pa store
arealer og stykker opp natur og friluftsomra-
der. Langs nye veier dukker det ofte opp han-
delsvirksomhet og logistikksentre. Disse byg-
gene krever ogséa arealer og gjgr samtidig
samfunnet mer bilavhengig.
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80 % av jordas vatmarker er bygget ned og Norge ligger ikke
langt bak. Under 20 % av Norges areal kan kalles inngrepsfrie
eller villmarkspreget. Denne naturen er viktig for de gkologiske
systemene vi er avhengige av.

Gjennomgang av konkrete veiprosjekter viser betydelige kli-
mautslipp direkte knyttet til utbygging. De billigste arealene &
bygge ned er dyrket mark og myr, som er sveert verdifulle na-
tur- og miljgmessig. | tillegg krever de nye veiene materialer
som gir store klimagassutslipp ved produksjonen, som stal,
betong og asfalt.

‘ Nye motorveier er en stor trussel mot naturmangfold, friluftsliv, jordvern og klima.
@kt trafikk bidrar til ytterligere stgy og gkt utslipp av svevestgv og mikroplast.
Redusert transport behov og opprusting av eksiterende veinett er et bedre alternativ.

Bedre vedlikehold er billigere og godt for
neringslivet

Bedre vedlikehold og utbedring av de veiene vi har vil gi en
stor nytteeffekt uten store inngrep eller klimagassutslipp. Pa
flere av de strekningene der myndighetene na vil bygge ut
store, nye motorveier, er den eksisterende veien av god stand
som trenger bare mindre utbedringer. Derfor framstar de nye
veiene som slgsing med penger og natur.

Veier som kutter transportkostnader er bra for naeringslivet..
Mindre utbedringer av dagens veier kan i mange tilfeller bidra
mer enn nye motorveier — og til en langt lavere kostnad. Det
ligger ogsa muligheter i & redusere transportkostnadene gjen-
nom a gjgre godstransport pa bane mer attraktivt og lgnn-
somt.

Jernbane gir bedre klimagevinst

Ogsa utbygging av jernbane vil gi inngrep og klimagassutslipp
gjennom bygging og arealbruk. Men, der nye veier fgrer til okt
trafikkbruk, vil mer jernbane redusere behovet for bilbasert
transport. Det er derfor viktig at jernbane bygges som erstat-
ning for nye motorveier. Det er ogsa viktig & utnytte det jernba-
nenettet vi allerede har bedre og gjgre forbedringer blant an-
net gjennom 4 ta i bruk virkemidler som flytter godstransport
fra lastebil til tog.

Flere naturkonsekvenser enn CO2-utslipp

Natur- og klimautfordringene med veiutbygging forsvinner ikke
med fossilbilene. For det farste tar det tid a skifte ut bilparken,
seerlig for tungtransporten. Jo mer vi kjgrer bil, jo flere biler ma
produseres. Produksjon krever ressurser og gir betydelige
klima og miljgutfordringer.

e En elbil i 110 km/t bruker 60 % mer energi (strgm) enn 80
km/t. @kt farten gar ut over rekkevidde og gir behov for stgrre
batterier.

e Hvert ar slippes 5.000 tonn mikroplast ut fra dekkslitasje.
Halvparten av dette havner i havet.

o Stgy tredobles ved gkning av hastighet fra 80 til 110 km/t.



Nullvekstmalet for byene kom ii 2013. framlagt Nasjonal trans-
portplan (NTP) foreslas det & bruke 80 milliarder kroner til by-
vekstavtalene. Disse avtalene skal sikre at trafikken gar ned.

Byggingen av motorveier slar beina under dette og styrker bi-
len pa bekostning kollektive Igsninger — og ikke minst bidrar
det til at byene oqg tettstedene eser utover og gjgres enda mer
bilavhengige. Forespeilte tidsgevinster kan fort ende opp med
mer kger pa andre deler av veinettet, nar trafikken gker.

Statens vegvesens utredning om veistandarder fra 2019 viser
at en to-/trefeltsvei med midtrekkverk og fartsgrense 90 km/t
gir 10 prosent lavere ulykkesrisiko enn en smal firefeltsvei for
110 km/t. Hayere fart gir nemlig flere og mer alvorlige ulykker.
Det som kommer pa toppen av dette, er at hagyere fart ogsa
skaper mer biltrafikk. Og jo flere biler det er pa veiene, jo flere
ulykker skjer.

Trafikksikkerhet er ikke et argument for firefeltsveier med hay
fart. Den store sikkerhetsgevinsten kommer med midtrekkverk
som skiller kjgreretningene og hindrer frontkollisjoner. En god
del veier kan utbedres og ombygges slik at de far midtrekk-
verk, til en langt lavere pris enn & bygge en firefelts motorvei
for 110 km/t.

Noen av de sparte pengene kan sikre en langt stgrre del av
veinettet, slik at flere liv spares — og til mindre skade for natu-
ren og miljget. Da er det ogsa interessant at agassutslipp —
uansett om bilene drives av elektrisitet eller diesel.

Naturvernforbundet mener

Framfor & bygge ut nye motorveier bgr dagens veinett
rustes opp, i kombinasjon med tiltak som demper trans-
portomfanget og flytter transport til mindre miljgbelas-
tende transportformer.

e Framfor nye motorveier ma dagens veier rustes opp og
gjeres mer trafikksikre.

o To-/trefeltsvei med midtrekkverk og fartsgrense 90 km/t
ma bli standarden ved utbygging av hovedveinettet.

o Framfor feriefrie Igsninger (i form av store bruer og tun-
neler) bar det satses pa elektriske ferjer med hyppigere
avganger.

e Langt mer av godstransporten ma flyttes fra vei til sjg og
bane.

e Jernbanesatsing ma komme som erstatning for motor-
veibygging, ikke i tillegg til.

o Det sakalte nullvekstmalet for byene ma skjerpes og re-
sultere i en reell trafikknedgang, gjennom en god areal-
politikk, begrensinger i biloruken samt satsing pa gange,
sykkel og kollektivtransport.

e Ogsa utenom byene og tettstedene ma det legges bedre
til rette for sykling og gange, blant annet gjennom at farts-
grensene tilpasses dette.

Nye Veier AS trenger strammere mandat

Nye Veier AS er tilfgrt store gkonomiske midler og maler egen suksess etter gkonomisk
effektivitet — i regnestykker hvor natur- og klimagdeleggelser ikke er med.

Parisavtalen
o O Regjeringen etablerte i 2015 Nye Veier AS, et statseid selskap med formal & bygge vei. Til na har utbyggingen
dreid seg om firefelts motorveier for hgy fart. Selskapet ma faglge plan- og bygningsloven pa vanlig mate, og det er
fortsatt kommunene som vedtar planene. Stortinget har forutsatt at prosjektene skal veere samfunnsgkonomisk
N % lgnnsomme. Likevel taper naturen.

Mens resten av Norge har tydelige og krevende mal for reduksjon av klimagassutslipp og stans av naturtap, job-
ber Nye Veier AS innenfor andre rammer. Selskapet har en egeninteresse av at det bygges mest mulig motorvei
og belgnnes verken for a bevare natur eller reduserte klimautslipp.

En kjempe som tramper frem

Regjeringen har gitt selskapet muligheten til a se bort fra tidligere utredninger og vedtak som har konkludert med at moderate xx
er det mest Isnnsomme for samfunnet. Nye Veier jobber kreativt for & gi inntrykk av at hay hastighet er mer lgnnsomt for samfun-
net, og er tatt i & gjgre misvisende beregninger. De har erkjent beskyldtfor-a regne inn tidsgevinster som ikke er reelle. | sam-
funnsgkonomiske regnestykker vises ikke naturgdeleggelser som kostnader. | Nye Veier AS’ logikk er det dermed lgnnsomt a
bygge ned bade myr og dyrket mark. Prosjektenes naturkonsekvenser eser ut, kommuner far darlig utredede beslutningsunderlag
og settes under voldsomme tidspress. Og reisetidsgevinster vektes hgyt, i motsetning til ulempene fra CO»-utslipp. Samtidig job-
ber Nye Veier hardt for & senke egne kostnader. Billige Izsninger medferer stagrre konsekvenser for natur, friluftsliv og matjord.

Overkjering av klimamal

| trad med nasjonale mal har mange kommuner vedtatt 0-vekstmal og inngatt byvekstavtaler som skal redusere trafikken. Nye
Veier AS tar ikke dette med som rammer for sine prosjekt. Kommuner kommer dermed i skvis mellom vedtatte méal og konkrete
veiplaner. Nye Veier har bedt om, og fatt i oppdrag av regjeringen, & bygge motorveier pa strekninger med en sveert god veistan-
dard fra fgr. Eksempler er E6 nord for Biri, pa E6 mellom Trondheim og Veernes og lenger nord i Trendelag samt pa E18 ved Kra-
gerg, Risgr og Tvedestrand.

For a kunne forsvare slike utbygginger forutsetter Nye Veier en sterk trafikkvekst. Dette gjelder ogsa for E6 gstfra mot Trondheim,
der bade staten og kommunene har vedtatt at personbiltrafikken ikke skal vokse. En trafikkvekst her teller likevel positivt i prosjek-
tets lgnnsomhetsanalyse. Da er det noe som ikke stemmer!




110 km/t gir ungdvendig bred vei med fa trasevalg

Over15 milliarder kroner til motorvei med 110 km/t fartsgrense. Det krever fire felt ettersom tungtransport ikke kan kjgre séa fort.
Dermed fér vi fire felts veier
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ger mener man ma utrede 2/3-felts vei med hastighet 20 km/t langs
gjennom kommunen. FOTO: ANDERS VINJE
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