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KRITERIER FOR MILJ@KLASSIFISERING AV LETTE KJORETQY - HORING

Norges Naturvernforbund viser til hgringsbrev fra Samferdselsdepartementet datert
19.7.2006.

Innledende kommentarer

Norges Naturvernforbund er svaert forngyd med at det foreslas et
miljgklassifiseringssystem for lette kjgretgy. Det er viktig 8 fa pa plass et mer
objektivt og akseptert grunnlag for & vurdere og klassifisere ulike bilers
miljgegenskaper. Systemet vil vaere et viktig signal til bilprodusentene og
-importgrer og hjelpe forbrukerne til & gjgre riktige miljgvalg.

Vi stgtter forslaget om et miljgklassifiseringssystem som tar hensyn til bade lokal
luftforurensing og utslippet av klimagasser, til tross for at det ikke er enkelt 3 vekte
det ene i forhold til det andre. De foreslatte endringene i bilavgiftene fra 2007 kan
illustrere utfordringene. Forslaget er et viktig skritt i riktig retning for & redusere
bilparkens klimagassutslipp, men det er dessverre litt svakt med tanke p& & hindre
gkt lokal forurensing som faglge av gkt dieselbruk.

Det er verd a understreke at det er usikkerhet rundt helsekonsekvensene av de
minste partiklene fra forbrenningsmotorer. Det er viktig at
miljgklassifiseringssystemet tar dette inn over seg (bl.a. gjennom fgre-var-tenking)
og blir oppdatert nar det foreligger ny kunnskap om temaet.

Primaert gnsker vi at klassifiseringssystemet vurderer bilene i et livslgpsperspektiv,
fra vugge til grav. Det betyr at materialvalg og energiforbruk under produksjon ogsa
ma tas med, det samme gjelder konsekvensene etter at bilene er utrangert. Vi haper
at systemet etter hvert utvides til @ inkludere slike forhold.

Norges Naturvernforbund legger stor vekt pa at klassifiseringene ma vaere strenge
slik at bade importgrer og produsenter far noe a strekke seg etter. Det skal ikke
veere enkelt 3 tilfredsstille tilfredsstille de krav som stilles for de beste miljgklassene.

Miljgklassifisering av lette biler bgr samordnes over landegrensene, f.eks. gjennom
Nordisk Rad, men dette ma ikke brukes som noen unnskyldning for ikke a etablere
noe system i Norge na.

Biodrivstoff

Norges Naturvernforbund gnsker at det stimuleres til bruk av alternative drivstoff,
f.eks. biodrivstoff. Som papekt i hgringsutkastet er det problematisk a inkludere
dette i miljoklassifiseringssystemet fordi biler som kan ga pa biodrivstoff, ogsa kjgres
pa fossilt drivstoff. I tillegg er det viktig & vurdere drivstoffet i et livslgpsperspektiv
("well to tank"). De totale miljgkonsekvensene av alternative drivstoff varierer. Det
er derfor riktig at hovedhensikten med det miljgklassifiseringssystemet ma veere a
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sette sgkelyset pa drivstoffeffektivitet og utslipp av lokal forurensing. Vi ber likevel
Samferdselsdepartementet vurdere om systemet kan gi visse fordeler for biler som
kan ga pa f.eks. biodrivstoff.

Naermere kommentarer til de ulike miljgklassene

Utslipps- og energikrav for miljgklasse 1, 2 og 3

Norges Naturvernforbund mener at utslippgrensa for CO, er satt for hgyt for de beste
klassene. Det er alt i dag flere bilmodeller pa det norske markedet som tilfredsstiller
kravet om 120 g/km. Vi foresl|dr at grensa senkes til 100 g/km for de tre beste
klassene. A senke grensa fra 120 til 100 g/km betyr at 0gsa grensa for energiforbruk
bar senkes tilsvarende, fra 46 til 38 kWh per 100 km.

Energiforbruk for nullutslippskjgretagy
Uavhengig av forslaget om & senke utslipps- og energikrav for miljgklasse 1, 2 og 3,

mener vi at grensene for energiforbruk for nullutslippskjgretgy er satt hgyt. Etter hva
vi er kjent med, bruker en el-bil av typen Buddy ca. 13 kWh per 100 km, mens en
el-bil av typen Peugeot 106 bruker ca. 18 kWh per 100 km. Vi gnsker at
miljgklassifiseringssystemet skal premiere sma, energieffektive nullutslippskjgretgy.

Kravet om energiforbruk til nullutslippskjgretgy bgr senkes ytterligere, sett i lys av at
det oppstar et energitap i el-produksjonen som kan veere stgrre enn hva som er
logisk & regne for de mest brukte drivstoff til forbrenningsmotorer.

Miljgklasse 3 0og 4 - manglende teknologingytralitet
Vi registrerer at miljgklasse 3 og 4 ikke er teknologingytrale siden de stiller strengere

krav til bensinbiler enn til dieselbiler ndr det gjelder utslipp med lokale konsekvenser.
Vi mener at dette bgr vurderes kompensert med strengere krav til CO.-utslipp for
dieselbiler i miljgklasse 3 og 4. For nullutslippskjgretgy bagr kravet til energiforbruk
strammes inn, jf. kommentarene over.

Kombinerte hybrid- og el-biler

Det kan komme biler pd markedet som er kombinerte hybrid- og el-biler, dvs. at el-
motoren i hybridbilen ogsa kan drives av elektrisitet fra stremnettet. For slike biler
ma det vaere mulig & beregne total mengde tilfgrt energi (bade fossil energi og el-
kraft), som igjen brukes som grunnlag for miljgklassifisering.

Inndelingsskala

Det er viktig at det brukes en logisk inndelingsskala for miljgklassene som er lett &
forstd for forbrukerne. For elektriske artikler er det ganske forvirrende, i og med at
bade A+ og A++ er bedre enn en A. Det er ikke sd lett for folk & forstd at A ikke er
den beste klassen. Dersom det skal innfgres et separat energimerkingssystem for
biler, anbefaler vi at de forvirrende plussene slgyfes.

Vi setter pris pa & bli holdt orientert og eventuelt invitert til 8 komme med ytterligere
innspill i arbeidet med miljgklassifisering av kjgretgy og utforming av virkemidler.

Med vennlig hilsen
Norges Naturvernforbund

Tore Killingland
generalsekretzer



