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HORINGSUTTALELSE TIL KOMMUNEDELPLAN OG
KONSEKVENSUTREDNING FOR E 18-KORRIDOREN LYSAKER-SLEPENDEN

Naturvernforbundet og Natur og Ungdom viser til hgring av kommunedelplan og
konsekvensutredning for E 18-korridoren Lysaker—-Slependen. Vi er sveert kritiske til det
foreliggende planforslaget og avgir herved var felles uttalelse, som bestar av fglgende
punkter:

Naturvernforbundet og Natur og Ungdom vil uttrykke sterk bekymring for
konsekvensene for trafikkomfang og klimagassutslipp av et nytt vegsystem i
Vestkorridoren, som i sum vil fa 12 kjgrefelt (og hele 14 kjgrefelt over Ramstadsletta),
mot 6 kjgrefelt i dag.

Vi erkjenner at dagens vegsystem gir store miljgkonsekvenser, ikke bare globalt,
gjennom hgye klimagassutslipp, men ogsa lokalt, i form av bl.a. stgy, luftforurensing,
barrierer og arealbeslag. Det er derfor oppsiktsvekkende at det foreslatte vegsystemet
vil ha minst 6 kjgrefelt i dagen (og pa delstrekninger hele 14 felt), som betyr at
vegene fortsatt vil vaere en stor barriere i lokalmiljget og kreve store arealer.

Det er ikke gjennomfgrt noen konseptvalgutredning (KVU) for prosjektet, som kanskje
vil bli Norges stgrste veganlegg, med en prislapp pa rundt 30 mrd. kroner (ndr vi ogsa
inkluderer kostnadene i nabokommunene). Vanlig praksis er at det skal gjennomfgres
KVU for alle utbygginger som antas 8 koste minst 0,75 mrd. kroner. Mangel pa KVU
gjer at vi mangler en reell behovsanalyse og drgfting av alternative konsept som vil gi
oss en sikrere oppnaelse av viktige mal, bl.a. Stortingets mal om at veksten i
persontransporten i storbyomradene skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange
og Akershus fylkeskommune og Oslo kommunes egne mal om at regionens
klimagassutslipp skal halveres i perioden 1991-2030.

Planforslaget viser at nytt vegsystem vil gi gkt trafikk og gkte klimagassutslipp.
Restriksjoner pd biltrafikken pekes p& som ngdvendig for & motvirke dette. Det er vi
helt enige i. Men dette trengs uansett. Vedtak om innfgring av restriktive virkemidler
som parkeringsbegrensninger, rushtidsavgift osv. vil etter alt 8 dsmme ikke fattes
samtidig med eventuelle vedtak om vegutbygging. Det framstar dermed som svaert
usikkert om slike virkemidler vil bli innfgrt i tilstrekkelig grad. Og, dersom vegsystemet
bygges ut som planforslaget viser, vil det vaere behov for enda kraftige restriksjoner
for & innfri malet om ingen vekst i personbiltrafikken, sett i forhold til om vegsystemet
ikke bygges ut. Nar dette malet innfris, vil det heller ikke vaere behov for den veksten i
vegkapasiteten som planforslaget legger opp til.

Planforslaget viser en sammenhengende sykkelveg i korridoren. Det er positivt. Det er
0gsad bra med bedre kar for busstrafikken, gjennom kollektivfelt/bussveg i begge
retninger. Vi har imidlertid vanskelig for & forstd at vegsystemet ma fa 10-12 kjgrefelt
for gvrig trafikk (og med totale utbyggingskostnader pa anslagsvis 30 mrd. kroner
mellom Oslo og Asker) for 3 fa til forbedringene for syklister og busser. Vi bekymrer
oss ogsa for at gkt trafikk pa sidevegene vil bety at bussene ma sta i kg der, slik at
deler av de positive effektene for bussene spises opp.
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e Utvikling av transportsystemet i Vestkorridoren ma gjgres i trad med en helhetlig plan,
som ma pa plass for det kan vaere aktuelt & vedta detaljplaner for nytt vegsystem. Da
er det viktig 8 vaere klar over at dagens vegsystem ikke mangler kapasitet. Problemet
er at kapasiteten utnyttes sveert darlig. I morgenrushet er det i gjennomsnitt bare 1,2
personer om bord i hver bil som passerer Oslos bygrense i vest. Planforslaget peker pa
at godt over halvparten av trafikken i E 18-korridoren har start- eller endepunkt i
Baerum. Det betyr at en betydelig del av trafikkveksten som falger av flere kjgrefelt,
sannsynligvis vil veere lokaltrafikk. Og det betyr at et bedre kollektivtilbud lokalt, mer
samkjgring (altsa flere som kjgrer i én bil) samt lokale restriktive virkemidler vil ha
stor betydning for trafikkomfanget i Vestkorridoren. Ifglge Statistisk sentralbyras
kommunetall sto vegtrafikken i 2009 for 56 prosent av klimagassutslippene i Baerum
og Asker.

e Noe av det forste som ma gjgres, er gjore om ett av dagens utgdende kjgrefelt pa
E 18 til kollektivfelt. Dette kan komme pa plass raskt og med minimal kostnad. Ruter
har gjort oss kjent med at jernbanen sammen med oppgradering av Kolsdsbanen,
bygging av Fornebubanen samt buss pa kollektivfelt i begge retninger vil ha nok
kapasitet til a ta all trafikkvekst i svaert lang tid. Viktige grep i en helhetlig plan m3,
etter vart skjonn, veere fglgende:

o Bedre busstilbud, bl.a. gjennom flere kollektivfelt, ikke minst gjennom &
omgjgre ett av dagens utgaende felt pd E 18 til dette

o Bedre togtilbud og T-banetilbud gjennom oppgradering av Kolsdsbanen og
bygging av Fornebubanen

o Restriksjoner pa biltrafikken, som vil sikre ngdvendig trafikkflyt og bidra til at
viktige miljgmal innfris

o Forbedringstiltak for gdende og syklister

o Avbgtende tiltak som bedrer lokalmiljget langs eksisterende vegsystem

o Dersom det fortsatt vil vaere aktuelt & bygge nytt vegsystem, og det vil vaere midler til
dette som ikke kan anvendes til andre samferdselstiltak i regionen med hgyere
samfunns- og miljgnytte, ber vi om at de foreliggende planene endres, bl.a. slik at
antall kjgrefelt for personbiler ikke gker fra dagens 5 til 10-12, men til "bare" 6-8:

o Av E 18s 6 felt (som vil gd i tunnel pa store deler av strekningen) ma 2 felt
avsettes til kollektivtrafikk (eventuelt ogsa for naeringstransporter). Alternativt
ma vegen bygges med bare 4 felt

o Vegsystemet i dagen ma bestd av 2 felt for buss og maksimalt 2 felt for gvrig
trafikk. I situasjoner der tunnelene vil matte vaere stengt, vil det da fortsatt
vaere 4 felt i dagen til 8 ta unna trafikken

o Det vil antakelig vaere ngdvendig med mer kollektivfelt pa sidevegene enn hva
planforslaget legger opp til. I tillegg ma vegprising/trafikantbetaling utformes
slik at trafikken dempes ogsa pa sidevegene

o For & redusere stgy- og stgvplagene og andre lokale miljgskonsekvenser
foretrekker vi at E 18 i stgrst mulig grad legges i tunnel, som angitt i
alternativ 3
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