
innhold
Forsinket vernepLan
VernepLanen for vassdrag
kommer ikke for mai. Der
med rekker Stortinget sann
synligvis ikke à behandle

planen for neste var.

Nytt fiskeforbud
Pa grunn av høyt PCB-innhold
kan det bli forbudt a selge
stororret fra Mjosa. Inntil

videre begrunnes salgsforbud

med kvikksølvinnhold.

Nalv eLg
Elg som kommer vandrende
blir lett bytte for ulv. Lokal
elg tilpasser seg derimot

trusselen fra rovdyret, viser

en ny doktoravhandling om

elg i Stor-Elvdal.

SpLittet om jerv
Mens Norge jakter pa jerv og
vil ha 42 arlige ynglinger,
ønsker Sverige det dobbelte
og sier nei til jakt.

Tema: SamferdseL
• Hovedvei mot elvenatur

Å gjøre et departement grønt
• Raske bater med utslipp

Setger brukte el-biler
• Lønnsomhet med forbehold

• Flere kjører kollektivt - i bil
• Vurderer biodrivstoff

• Kvotehandel for fly
• Hydrogenfly pa vingene

Side 9-20
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Kraftkrisen avLyst

Side 4

Side 5

Side 6

Side 7

Vann fosser over ved et kraftverk. Norge har i gjennomsnitt eksportert mer kraft enn vi har kjopt fra utlandet.

(Foto: øve Bergersen/NN/Samfoto)

Norge eksporterer mer kraft enn vi importerer.
Det gjelder uansett om man regner gjennomsnittet
for de siste 5, 10 e[[er 15 årene. Norges vassdrags
og energidirektorat innrømmer at vi i dag ikke har
underskudd på kraft.

Side 3
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leder

Gode
nyheter
for biLen
“Vi kan ikke vegbygge oss ut av

transportproblemene i de storste

hycie. Her er det na helt nod

vviiilcj a pen øre kollektiv—

lIiiil(Ulttill(IiiI(’l,Si siiiifetdset

10111(1 Skoislioliiida

liciti liii jeritigons forslag

til N,r,iuiiI Triiispurtpl,inforpe—

7tH)P til 21) 5.

Md (lei le suiii utgangspunkt

bor vi ha hioye forventninger til

planen. Noen godbiter finner vi

da ogsa i det drøyt 200 sider

lange dokumentet. Regjeringen

vil satse pä dobbeltspor pa Jær

banen, og ved Oslo skal nye spor

legges mellom Kolbotn og Ski,

samt fra Lysaker til Asker. Dessu

ten skal bevilgningene til gang

og sykkelveier økes med 20 mil

lioner kroner arlig, i forhold til

nivaet i 2003.

Likevel gir ikke planen noen

kursendring. Biltrafikken skal

fortsatt øke; tiltakene for kollek

tivtrafikken blir fortsatt puslete i

sammenligning med bevilg

ningene til vei,

Pa tross av nye dobbeltspor i

Oslo-omradet, vil pendlerne og

NSB i 2015 fortsatt slite med

flaskehalser mellom Skoyen,

Oslo 5 og Kolbotn. I Vestfold skal

det bygges noen få kilometer

jernbane de neste ti arene, mens

man samtidig bygger firefelts

motorvei gjennom hele fylket.

Og mens man planlegger a byg

ge en mil dobbeltspor mellom

Oslo og Hamar, skal det pa

samme strekning bygges 6,4 mil

ny iiii ti)fVei.

lr,immsl(i(rtplonen regjeringen

Iiai piosentert gir ikke noe skik

kelig loft for kollektiv-trafikken -

verken I eller imellom de største

byene.

Drøyt halvparten av befolknin
gen har tilhLid om kildesortere
plastemlia1lje der de bor, viser
undersøkelsen som Marl,’cls— oi

Med iaiflstituttet (MMI) uikrte.

Av disse svuer 80 prosent at de
i stor eller noen grad benytter

a v nei nin rd il nge n for plast.
Vil en til d kildesortere plast

er stor ogsa blant dem som ikke
har tilbud om returordning i
dag. Rundt 90 prosent sier at de
i stor eller noen grad ville be

nyttet seg us en slik ordning hvis

Professor Terje Traavik ved

Genok har presentert funn som

kobler sykdomsUtbrudd i en filip

pinsk landsby til genmodifisert

mais. Men funnene er foreløpige

og usikkerheten er stor.

Traavik har høstet mye kritikk

for a ga for tidlig ut med forsk

ningsresultatene, skriver nett-

avisen forskning.no.

Det var beboerne i den filippin

ske landsbyen som selv trodde

det kunne være en sammenheng

Na skal okologiske bønder kun

bruke okologiske tro. Dette inne

bærer at safro som er behandlet

med plantevernmidler er bann

lyst i okologisk landbruk. Det

samme gjelder genmodifiserte

frø og sakalte Fi-hybrider som er

kultivert formeringsmateriale.

Fagbladet Grobladet anbefaler

øko-bondene å benytte seg av

Viljen til a kilde
sortere plast er stor.

Rundt 90 prosent av

befolkningen sier at

de I stor eller noen

grad ville benyttet

seg av en slIk ord

ning hvis den hadde

eksistert. (Foto:

Rune Petter Ness)

den hadde eksistert.
Tilfredsheten med sorterings

tilbudet varierer fra 86 prosent

mellom maisen og sykdomsut

bruddet, som rammet rundt 50

mennesker. En av årsakene var

at de som ble syke vardø som

bodde nærmest maisakeren, og

at de ble syke i en periode da

maisen spredte pollenet sitt. Et

annet funn som pekte i samme

retning var en syk familie som

flyttet til nabolandsbyen og ble

friske. Da de flyttet tilbake, ble

de syke igjen.

Landbrukstifsynets liste over til

gjengelige okologiske savarer for

a finne ut hvilke typer øko

logiske frø som er tilgjengelige.

Alle som har Debio-godkjenning

for økologisk produksjon, er for

pliktet til a bruke okologisk sa-

vare hvis denne finnes pa Land

brukstilsynets liste.

i Nord-Trøndelag til 33 pmserlt
i Oslo, skriver Plastretur i en
presse melding.

Leverer cl u cli i gaiu le mobil—
telefon til en av idlenors for—
I iandlei-e, slømter du Plan
Norges arbeid nied 50 kro

I tillegg sørger dL for at
telefonen ikke skader miljøet,
skriver (ronn Hverdag

Den nye kampanjen er et
samarbeid mellom Telenor
Mobil, Plan Norge og Dang
aard Telecom.

Milj overnminister Børge
Brende skryter uhemmet av
kampanjen: — Å kombinere
to gode formål på denne
måten er noe jeg har betyde
lig sans for. Åjobbe mot
fattigdom er som regel også
positivt for miljøet, slik at
disse tiltakene henger logisk
sammen, sier Brende.

l\,LilI(,li :(eii vil minst vare
fram nI august 2004.

U,uisett om man regner gjen
nomsnittet tor de si’te 5 irene,
de siste 10 irene eller de siste 15
arene. viser tallene det sainnie:
Norge eksporterer mer c’lek—
trist) et enn vi kjøper ha utl in
det

PRODUSERER

MER ENN FORBRUKET

Norge h.ir .Im over produ
sert mer kraft enn vi forbruker.
I debatten snakker man om
“norinalarei”, uten det finnes
ikke. “N ormalaret” er bare pro
pigancl;i for a liyge ut rner.sier
Lars I-Ialt brekken, nestleder i
Nore- Naturs ernforbund.

I is av:mr,ikene til at man
snakker om mandersluiclcl er at vi
i sakalte tinrinile år produsc:rer
om lag 11(1 i Vs li elektrisitet,
mens lorbruke blir umslatt til i
ligge hoyei e. Men prognosene
stemmer ikke mccl virkelighe
ten . Porbruket av elektrisk kraft
is henger av prisen, sier I-Ialt
brekken, og legger til;

Nornial;iret i Norge ma
defineres som et ar si c’kspor
lerer kraft.

STEMMER TALLENE?

Tallene fra St,itistisk setitralbyr:i
viser at vi i 13 iv de.-este 19 ar-
ene har hitt eksportove rskudd.

— ja, i de fleste ar bar tilan
hatt det, sic’r overingeniør Per
fore Jensen Lund i Norges s’ass
drags— og energidirekt or;it.

klicllere irsproduksjon For
v,innkraflen er i overkant av 11$
TWh. Porbruket har s irtert g.in—
ske mye I 2003 ar det nede i

ca i 15, men det var x eldig spc’
sielt Prisen var veldig høy og det
s ar mye unlorinasjon og medie
[okusering for å folk til a redu
sere ftrl,rnket.

\“mser ilula’ detti’ atjorbrmilwt
tilpasNt’r seg jHi5 og pmodmikstøn ‘

Ja. det x iser jo at marke
(fet t;iklet denne situ;isionen slik
.it clc’t ukke ble rast onen og.

— I lar vi i I; i tmft on de si; ti dcl i
dci,i’

— Akkurat p’r i dag har i

ikke (lei. ler de i ste 12 mane
der er lorbrtmket 117 TWh, men
det er pa vei oppover. Under
norni,ile forhold ille det vart en
svak ttnclecbalanse, men x i har
vert velsignet med mildt s ar og
prisene er betydelig lavere nu c’nn
de var til samme tid i fjor.

— AVHENGER AV PRISEN

VI ikke foi bruilat ogsu uJ)ent

tiden tilpasse seg pris og pi odmib;
Slølti,

— Det er helt avhengig mv
pr ene. Hvis (le holder seg pui
dagens niva tror jeg vi lortsatt

vil 1:1 en økning i Forbruket
— Men pris’mte il vel gå opp

dersont piadLihsiøiem blir lam

Det er helt avhengig as hva
som ‘uk1er fremover med vuer og
tilsigshorhold. sier Lund ft nsen.

— Hs is man tar et n itt as

,irsforbruket de site trene er
man i en underskncldssituuisjon.
Pi midten av 90—tallet gikk man
over fra a være nettoeksportor i

nort’rialar til nettoimportør.
Min di iss;lli’ tal!ini’ I ser

cii vi har hatt icm c’isl; mi dd bå d1’ i le
siste i og 10 cirene’

—ja. hs is du sammenligtmer
mccl dcii irkelige pi’odldilogonen
er det klart. Vi har li att noe n .ir
mccl veldig bra tilsig, men det
kuiti snu igjen.

Er dit ikke ntcr interessant

O se på tallene for reell prodtil;sloi
og foiiirmil;, cmi imorinalåmet, siden
forbriil;ct tulpasser seg priseit p

Det er helt as hengig av
hvorcl;in tiuus .x il se pa det. Vi tar
utgatigspunkt i procluksjotse mi i

det si regner som et nortiial,ir.
Akkurat i oyehlikket er Vi om lag
liteak es en. Men jeg s il t:o at
mccl de prhene s-i har og det for
bruket, vil det ikke ga lang tid

for vi har et underskudd iglen i
li ert fall i forhold til micllere
produksjon, sier Luncl Jensen.

Stor vilje tiL å
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I Itter planen skufle verne planen

for vassdrag legges frem rundt
pasketider, men prosessen har
Litt lengre cl enn orventet Nå
vil vi trolig skrive mai før Steens
næs kan legge fram sin innstd—
ung for Stortinget. Deretter xii
energi— og nuljokomiteen kom
me mccl en innstilling til Stor
tinget, som trolig ikke xil bli be
handlet før varen 2005.

BEHANDIÆS SEPARAT

— Det er dessverre ikke mulig
å anslå når Stortinget vil behancl—
le saken, men i høstsesjonen vil
det bli hektisk med budsjett —

virksomhet, sier inforinasj ons—
konsulent i Olje— og energidep
arternentet, Lars Nennoen.

Det er flere irsaker til for
sinkelsen. Forutsetningen fra
Stortinget var at regjeringen
skulle legge frem forslaget til ver—
neplansuppleringen samtidig

med forslag til omlegging av

Samlet plan for asscl lag og ny
behandling av nasjonale lakse—
vassclrag.

Na ser det ut til at verne-
planen for vassclrag vil bli be
handlet ‘pa sier Nermnoen.

— FORDEL FOR

MIUØBEVEGELSEN
jan Olav Nybo i Sarnarbeicls—
radet for Naturvernsaker tror det
er en fordel for miljobevegelsen

at behindl i igen IV verne 1a1 cii

trekker ut i tid.

l-lattljelldal er en lv atte kom—
muner .oni deltar i provepro

sjektet lor lokal forvaltning av
motorsert ferdsel i ut mark.
Kommunen har delt inn arealet
i soner, og i den sonen det er til
latt scooterkjoring er det opp
rettet løyper pa litt i underk.mt
av 20 mml.

Man får større avstand til
I oraret hvor det var høye strøm—
priser og utbyggingssternning.
Na har sltuisjoneil roet seg litt,
mener Nybo.

er rna anskaffe seg kjoreseddel
hvert ar. I 2002 ble det solgt 02h

kjoresedler. ifjor var tallet 42S.
Men ikke alle tror P1 ord—

forerens solskinnshistorie. Dan

Vollan, som er tidlio’re politiker
og nu rovviltkontikt i Statens na—
turoppsyn, mener snOsCoOter
kjøringen har økt under prøve—
prosjcktc’t.

— Det viser statistikk for salg
iv snoscootere. I tillegg er det

remdelcs ulovlig kjøring uten—

om løypene, sier Vollan.

Sa snart EU får på plass et regel-
verk som setter grenser for hvor

mye 1’CB det kan være i fisk,

kan fiskere s’ecl Mjosa få enda en

grunn til i finne seg noe annet
0 gjøre.

— I dag er det omsetrnngs
forbud for fisk som inneholder
mer enn 0,5 mnilligrain kvikksolv
per kilo. Dermed er det i prak
sis forbudt i selge stororret fra
Mjosa allerede, sier forstekon—

NYE TALL

Ltter funn av høye konsentri
sjoner av miljogifter i fisk fra
Mjosa i 2003, har fiskehandlere
omkring Norges storste innsjo
hatt problemer med a selge blant
annet orret og gjedclc fra Mjosa.
Na er undersøkelsene fra i r1or
fulgt opp. Pa vegne av Statens

forurensningstilsyn (SET) har
Norsk institutt for vannforsk—

ning (NIVA), Norsk institutt for

luftlorskrung (N1LU) ogJorcl

forskanalysert 1orekornt av

mljogifter i flere norske voss

drag. Stoffene man har malt, er
bromerte flammehemmere, bis

fenol A, triclosan og klorerte
parifmer. Noen fiskeprover ble

ogsa analysert med tanke pa di—
oksiner, furaner og PCI3.

TRISTE FUNN

For Mjosa og for Draminens

fjorden er analyseresultatene

nedslaende lesning. ‘Det finncs

unormalt mye av miljogiften

brornerte flammehemmere i

Mjosa’ er en as konklusjonene
etter analysene, og SIT 5 iser til
at det er malt spevielt tiye ix

flammehemmeren pent a-liDl i

orret, gjedcle, abbor og lake.

Penta-liDl. er et stoff innenfor

stoffgruppen oly bromerte dfe
nvletere (PliDl.). Pros er av
bunnslam i Drammensvasclra—
get viser ss trE hoye x erdfier av

miljogiften cleka—BDE — som er

en innen type PBDI

REGLER VED ÅRSSKIFTET

Funnene i Mjosm er fulgt opp
med skjerpede kostholdsrad i

mTijosdlistriktet. Mattilsynet fra
rader ni barn og kvinner i frtikt—

bar alder ii spise storørret fri
Mjøsa og Vorma jes nlig pa
grunn av høye nivåer av mdjø
giften PCB. Gravide bør holde
seg helt unna ørret os er ån kilo.
Alle andre bør nøye seg med a
spise storørret maksimum en
gang i maneden. Men omset
ningsforbud begrunnet mccl
PCB er fortsatt ikke aktuelt.

— Det finnes ikkL regelverk
som setter grensevemdier for
PCII-mnnhold i fisk, sier Are Slet-
ta. — Radene om kostholdsre
striksjoner er basert pi vurde
ringer om helserisiko. Mcn fel
les europeisk regelverls skal
komme innen utgangen mx

2004, og da kan ogsi PCB bli
begrunnelse for salgsforbud.

FLAMMEHEMMERE

KAN FORELØPIG SPISES

Innholdet av flammehenimere
av ty pen PBDE i møsorret har
vakt interntjonal oppsikt. Svært
fi steder er det mil høyere kon—
sentrasjoner av PBDF i fisk.

Likevel far norske forbrukerc
ingen kostholclsrid basert ps

slike miii øgifter.

— Flammehemmere virker
mye svakere enn PCII og har
indre virkninger, sier dr. med.

Jan Alexander i Statens institutt
for folkehelse. Vurderinger om
kring risiko forbundet mccl bro
merte flammehemmere, er gjort
pa basis av dyreforsøk. Der har
vi blant annet sett hormon
pavirkning.

Kom mai du
li I •

sKjønne” vernepLan
O[je-og energiministerEinarSteensnæstarsiktepå
å legge fram verneplanen for vassdrag i mai.

TONE MIKALSEN
tmi@naturvern.no

Olje- og energiminister Einar Steensnæs

OL

5..

s-i&
Sogn Jord- og Hagebruksskule

‘ \, - 5745 Aurland

.,‘ telefon 5763 2650
www.sjh.vgs.no

— Prøveprosjektet har ført

Økologisk landbruk?

tiL mindre scooterkjøring

Me har VK1 og VK2 økoLogisk Landbruk
med sommarkurs

Hos oss (ærer du om:

Ordfører Asgeir A[mas i Hattfjelida[ kommune
har gode erfaringer med prøveprosjektet med
motorisert ferdse[ i utmark.

å stell.a husdyr

TONE MIKALSEN
tm i na turvern.no

I
lndu5triut5tlpp har bidratt til å forgifte orreten I Norges største innsjo. Høye konsentrasjoner av mitjogiften penta-BDE er funnet i

mjosorret, og forurensningstllsynet knytter bruk av slike stoffer i lokal tekstitindustri til fiskegiften.

‘rka grønsaker, urter, frukt og bær
foredla produkta frå garden

arbeidsplass

løpet av prosjektperioden.
— Salget iv kjore.sedler er re

dusert de to siste irene , sier
han.

;shest

Alle som skal kjore snoeoot

tor og reiskaper
imark

Ny regeL truer ørret
Storørret fra Mjøsa inneholder så mye PCB at den
kan bli felt av nytt regelverk. Men inntil, videre
begrunnes sal.gsforbud med kvikksø[vinnhol.d.

sulent Are Sletta i Mattilsynet.

iL!

JORUNN GRAN
jorunn.gran@naturvern.no

— Vi har latt styrt I r ifi kken
dit vi vil, og er nesten kvitt be
handling av dllspensisjoner Tid
ligere var antallet dispensasjo—
ner vi matte behandle enormt,
sier Almas.

Og skal vi tro Amas er snø

scootc’rtrif ikken filitt ni i nclre i

4 ‘5
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I n teori er a elge nr’ soiii
kommer trekkeiide fra sommer
omrad-r der [et ikke er uk, rett
og slett er mer naive enn de
st ‘ciegi i’ el gefle ) dei’nie il let
tere hkr h\ tte ni’ uk teIene

el.r har lr’rt seg a leve med
ulver. mens de som kommer
tre kken li’ ikke kjenner limol
lemnene fl ‘r det er for sent om a
si det i den i i. den, sie r 1 ‘lege
Cunclersen sum har skre et en
doktorgrad om dette.

PROBLEMER I

TRAFIKK OG SKOG

l.Jnder et eigsemn inar pi Kop -

paiig la fl un I rum data før ul\ efl
tiui irkiiing p elgen p kop
pang. i Iver vinter kommer det

trekkende mye elg. De kommer
til dels langveis fra, og har ha

clisjonelt skapt store problemer
bade i trafikken og i skogen.

[tter at tilven inntok omnri
det i 1996/97, har det vert lagt
mye am’beid i a kartlegge hvi i

faktisk tas mx uR ene.

I arme som har gal siden
ulven kom, er det blitt r:id in
merket 122 elrçer. mens dcii lo
kale tilve1okken har talt uuppt 1
il d r (1 ()ø() og 2000). Se: mere
har det gatt mx’ opp og ned ned I
anta et cmiv

o0 prosent i\ I ‘inlandls CO -til -

slipp vil bli omfattet av kx ute
in: urkede t I om Lii magiisser. 1 X -
rioden 200 5 til -07, skal landet
dele ut gratis kx oter for 4ø mil
lioner tonn CO2 arlig. Det er
godt ox er tli- 32 nullioner tiulin

som deliage ‘i mc i kx ut cm: aku ‘det
slapp ut i i r)(3 O.a det er neI t
opp stabil iserio g ii i Q0Q_ i i-

ELGEN BLIR SMARTERE
Lii annen viktig indikasjon pa at

erl’ai’ing er viktig i et omrude
ar ulven u Hg har hItt reetib—

lert, er at elg som er tatt av tilv i
Koppangoniradet har ininket be—
t delig I ra tiden da ciii en forst
etablerte seg og fre ni til i dag.

— Fra \ interen 19Q(i/07 og
frem til i fjor sa vi en bet1 delig
nedgang i antall elg nedlagt per
uli og sPesielt det aller I orste
aret ar diss1 tallene svart hi uve,
sier (,unck’rsen

et ku lei har lbrpl ikt et se g til i ir

perioden 2008-1 2. I )ernic’d ma
lieclriltei ie i kvoteniarkedet kutte
ut slippet ie kraft i g etter 2007,
eller kjope ut slippskx liter Ira

at idre ho ud
La den andre siden ligger

kx otetie fem til 2007 fire pro

sent unca’r hva niati an tar ut -
slippene ville vart uten tiltak.

Regjeringens mtll om et mirii—
mmttn pa 42 arlige y nglinger av
jer\ kommer i konfltkt med varm
nabolunds forvaltning iv rov
cly ret, mener \nders itjarvall,
tidligere direktør i N:irctrv:irds
verket. 11jan all er en av Sveriges

fremste eksperter pCi rçx vilt -for
v:ilttiing.

ØNSKER FLERE JERVER

Regler:ngens stortingsmelding
on’i fori alt ti ing av rovvi lt ligger
na til behandling i Stortingets
milj il— og energikoinite.

Pa svensk .idle onsker ti

i fi større utbredelse av erv. Da
er det interessant hi ti som skjer
i Norge, sa-rlig ntir det er flere
jerver enn antatt i Sør-Norge. Jeg
htiper den utviklingen fortse ter.
Dit vil vn-re bra for jerven btide
i Sverige og Norge, sier lijarvall.

ULIKT MÅL
Sverige ønsker a øke antall yng

unger iv. jerv fra dagens 60 til
00 i året. l’a norsk side ti\ gren
sen vul regleru gen emte ntalet til
42 arlige ynglinger. I 200.3 ble
det reCistrert 47 ytigl i nger ax

i Norge.

— jeg tior det il vare vans
kelig for Sverige a øke sttiniinen
om ikke Norge ogsa oker sin
stalmne. Fortsetter derimot
Norge jakten p11 jerv, og skyter

dyr med opprinnelse i x erige,

xil det bli desto vanskeligere å
oppria malet si enske politikere
har sitt,

BLE REFSET

Ànders B1irvtdl tmot si eitskei’ues
reaksjoner mot norsk Iot’vahning
kan bli like kvasse som meaksjo—
nene tiiot norsk miii ejtukt. Felling

ai ulv ble refset av den svenske
miljos emntuinistencn - og clix cm
ende statsminister Jens Stolmen
berg matte forsvare seg overfor

naboland et s regj eningssj ef
(fl ura ti i1erss ni

— Dersom Norge fortsetter

å gi i )iïi i attende til I ut else r til jakt
pu cmv. tror jeg det igien kan
dl in i mc slike reaksjoner i Sveri
ge, sier lilarvall.

Han reagerer og-i pi at meg-
jr- ni gert ikke il ha jerv i I inn
ti it i rk -

Kontakten ostover ma skje
Da Nord-Norge. Nord i Si enige
gar jerr ett inn i Norge. l’l\ is
Nuurge cltt klippi r ux stimmen i
nuird. i il den ikke lenger hi kon—
iikt i mstover. pipeker lijari iii

UBALANSE

i si em-ige blir det bare bli gitt

j:ikmtihmtelse p1 jerv i svært spe

sielle situasjoner, noe som i
praksis vil si nødt emge. Slike

situasjoner skaper jerven sj(’l

— Sumticlig som Nitunx ards
ierki-t har sagt nei øl all jukt pa
jerv. ham man 5kuct over 100 j-.m

ver i Norge. Det er c:n Veldig

dibiliflse i dette forholdet.

LITEN TRO PÅ MÅL

Regjeringen ligger opp til 20 ar
Imge y nglingc:r av bjomn i Norgt:
La i ei iTtot de dcc ni. ulet 5k il i i hi
minst 14 arlige yngl:nger innen
2008. hjurvall har imidlertid mi—

nintI tro pa at dette malet i :1 la
seg oppfylle.

— Jeg tror dlette malet cm
urealistisk. Det som sk1er i bjom
riens sanil’mtnn, skjer langsomt.
Det tar lang tid for binner i ok
ser opp og nglcr. Dette milet
lyder i c-lclig optini ustisk mccl
mindre det finnes flere unge
hunner enn xi vel om.

Vandrende eLger er naive
EIg som kommer vandrende vinterstid i Stor-E[vda[ er Iettere bytte for
uI.v, enn de stedegne eI.gene, viser ny doktorgradsavhandling.

TONE MIKALSEN
mmi@naturvern.no

Reagerer mot norske
pLaner for jerv
Samtidig som Naturvårdsverket har sagt nei til, all jakt på
jerv, har man skutt over 100 jerver i Norge.

9,
‘,,. .,-

AUDUN GARBERG
agiu5naturvernno

Hver vinter kommer det trekkende mye elg De kommer til dels langveis fra, og har

tradisjonelt skapt store problemer bade I trafikken og i skogen,

— Stedegne etger har lært seg å leve

med ulver, sier Hege Gundersen som har

skrevet doktorgradsavhandling om trek

kelg.

Sverige onsker a oke antall ynglinger av

ierv fra dagens 60 til 90 i aret. Mens den

norske regjeringensetter et mai pa 42. —‘
Det er en veldig ubalanse i dette forholdet

sier Anders Bjarvall. (Foto: Mona N’Duret

- Sugen på naturviten
skaplige fag?

BlO teknologi

MILJØ forvaltning
Vi har utdanningene’

3-aritie bacht’Ior-studie-r

• Iliott-kriologi . 1—ing bioteknologi
i’liIjøbioteknoIogi • 1—arig mil jøteknologi

• Mil jøf’orvaltning • i —arig flat urfag

Studiene er Iorskningsbastrtv
og gir deg spennende viten.

Iiesiik ‘.i rt- !ijetniiiesicler Ir mur

informasjon om jobbmn iii gIR-ter.

FinLand utsetter ktimatiLtak
Fra neste àr deLtar FinLand i EUs kvotemarked for kLima
gasser, men stramme krav viL først komme i 2008. MiLjøtorget

ro

VELUX®
TAKVINDUER
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Siden
sist

Forurensning
• De akutte utslippene av
olje og kjemikalier fra off—
shorevirksomheun pa
norske kom inentalsokkel
økte med 244 prosent fra
2002 til 2003, melder
NTB. Totalt ble det i fjor
sluppet ut 1.788 kubikk
meter. ifølge Kystverket.

• “Oljesolet fra Roeknes”
var alvorlig for noen sjø
fuglart er. Men samlet sett
var oljeutsl ippet ingen
katastrofe for sjofugl
bestanden i omradet”,
konkluderer biolog Stein
Byrkjeland ved fyll’es
mannens rniljoern—
adeling i Hordaland,
ovenfor Bergens ficlende.

• Norsk institutt for by-
og regionsforskntng
(NIBR) mener regjering
en har handlet i strid med
plan- og bygningsloven.
nar den lar Norsk Hydro
slippe a utrede to iland
oringsalternativer lra

gassfeltet Orinen Lange,
melder NRK.

MiLjøgifter
I ‘isk fra Mjosa har kun—

sent rasjoner av mniljogif—
len PBDE, som er blant
verdens høyeste. til tross
for at milj omynd igitet ei le

i 1995 sa at norske be
drtfter skulle slutte a
bruke stoffet, melder
NRK.

Arter
• lirorYngse Rahm
(kr.f.), leder av Storting
ets miljo- og energikomi
te, advarer st ortingsfier
tallet not å utvide sunen
for ulv. i’n utvidelse av
sonen øst for Glomma
betyr ikke at vi reduserer
problemet for dem som
bor i omradet”, sier Rahm
til NTB.
• I Iver attende fugl i ver
den er utrdningstruet,
først og fremst som følge
av ukontrollert jordbruk
og rox drift pa skog, sier—
lig i tropene, viser en rip
pn fra llirdlife lmtternit—
onal. 1.211 fuglearter
trues av utryddelse og si
uasjonen for 179 av ar-

lene alt er kritisk, melder
NI li.

• Naturhlntskaperen sir
David At tenborough har
stilt seg i spissen for en
\ enlensomnspeminende

karnpanje tnot bvalfangst
med deltagere fra over 50
forskjellige land

Genteknotogi
• Den britiske regjering
en vil tillate plariting a
geninodi fisert niats, mel
der nybeishyraet Reuters.

Natur
• Konununer sunt vil for
vandle tiberort natur til
hytteomracfer, far stort
sett viljen sin, selv nar
fy Ikesmennene protesle—
rer, skriver Dagsavisen. I
stmntlige seks innsigelses
saker Mi lj overndeparte_
mentet behandlet i fjor

fikk kommunene helt
eller delvis medhold.

Fisk
• Fj ord Seafood AS. er
botelagi ned 80 000 kro
ner for sen varsling etter
at 00 000 settefisk rømte
fra selskapets anlegg i
Trollbukta i Sol ( )ld, mel
der Avisa Nordland.

• f . iskerøepartenientet
vil stramme inn reglene
for fiske av kysttorsk og
arbeider mi med en for—
skriftsendring, melder
NRK Sogn ogFjordane

• l-littd i ar har Kystvakt
Nord oppbrakt atte uten—
lanclske tralere for ulovlig
fiske, mens det i 2003 ble
det opphrakt i alt ni tma—
lere, melder NTB.

Energi
• Norge har siden 1990
klart a spare mer energi
enn de Ileste andre land.
viser en ny rapport fra
I )et internasjonale energi—
byradet (1FA). ifølge
NTB.

• Ilammerfest Energi for—
slår at det bygges et 100
MVv gasskraftverk med
C02-handtenng’ i llamn
merfest, skriver Teknisk
I Jkeblad

Navn
• Nordmannen l’eter
joliatt Sehei er blitt valgt
til leder av BirdLife
International, Iii rdkife
har partnere i (iver 100
land og nermere 10 mil
lioner medlemmer og
stottespillere, deriblant
Norsk Ornitologisk For
entng

t

-:;-

Vi kjøper mer, bruker
mer — og kaster mer.

‘i

BRK
MNDRE!
Du har sjelden bruk for inn
pakningen. Velg produkter
med minst emballasje.
Bruk mindre.

Stavanger kommune,
fagavdehng renovasjon

8
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— Regjeringen tør ikke å rycke
opp i skjevhetene i bevilgning
er til jernhane kontra veg. Nu
ma Stortinget ta et IKrafttak, og
sørge for at de norske jemhane—
bex ilgningene kommer opp pa
samme niva som de svenke.
Det betyr 50 milliarder mer til
tog. sier leder Ane l-lansclatter
Kismul i Natur og Ungdom.

— FOR MYE VEI

Kismul far full støtte av SVs sam—
ferdselspolitiker Fleidi Sørensen.
som synes transportplanen inne

holder for mye firefelts motor

veg, og for lite clohheltsporet
jernbane.

Det ligger jo ikke engang

ØSTLANDET:
lb: Fire felt Oslo-S\inesund, fire
fdlt G:irderinoen—Koloiioeii.
li [6: li re felt Sand\ ika-V oyen
(x urderes n:ernlere), V\oyen
Bj oruni, I onhus—liagn.
El K lijorvika i Oslo. Fire felt
utenfor Askim og mot Mom;irk—
en \losse\ eien tunnel vurderes.
Sarn nieiibengende RerHts eg
fra Olo g)ennoin hele Vestfold.
Rv 2: kløIiaNyha kk.
Rv 4: lossumdiagonalen (hvis
bornpenger), Roa—Jaren, omiKjor—
i ngsveg Raufoss.
11v 7: Ramsrncl—l<jeldsbergsving—
ene, Sokna-( rgenvik:i.
11v 35: Jei naktr-Ohirib,
Rv 150: Ulvenspliiten-Sinsen.
I5ramrnenshaneri: Nytt dobbelt—
spor Lysaker—Asker ferdig.

inn midler til a gjøre ferdig nytt
dohbeltspor mellom Oslo og
Ski, soni er veldig viktig for 3
øke kapasiteten pa ()stfoldban—
en. sier Sørensen. Hun ønsker
ogsi en sterkere satsmg p3 kol
lekti tr:il ikken i byene.

— Jeg hadde ventet et mer
skikkelig grep i forhold til
by trafikken. 250 millioner kro
ner rekker ikke langt, sier Sø
rensen.

4,7 MILLIARDER

I forslaget til i ra i is 1011 pkin far

J ernbaneve rket 4.7 ni £[li:irder
kroner per ar, mcii av disse er
det bare i 64 nulliarder som kan
benyttes til iilve.teninger Resten
gar til drift og x edhkebold. Til
siniune ilign ing før vegsektoren
12,25 milliarder kroner i 3rlig

IKongsi ingerbanen: To krys—
siflgsSpor.
\ est lol cli ai ie i eNyi t dobbelt spor
liarkake r—Toiisbe g, ny bane
l.arvik-l 5 irsgru nu.
(isiloldbaiien: Ny ti dobbeltspor
Kolhotn—Ski , cl lleltslr Fi:u..ig—
Onsoy.
Sjø: I anledsprosjekt Drøbak—
sunclet, utdyping lireviksi rom-
men.

SØRLANDET:
[5: Fire felt Grimstad—Kristian—

sand.
I 30: I lande]and-I edi. \igeland
Osestad.
Rv 9. Ltbednnger Setesdal.

VESTLANDET:
[[fl: ifuuiel \oss, Borlaug-\ol

gjennomsnitt de neste ti irene,
hvis planen blir fulgt opp
Stortinget. De store, teknisk ut-.
fordreride v egprosjektene i dis
trikt ene, som preget 90-tallets
v egplaner. er s3 godt som borte.
Na konsent reres energien om a
hygge ut firelelis mot orveier
rundt Oslo og på det sentrale
(istlandet

— Jeg synes det blir alt for

mye mot orveg i de omradene

dum.
P30: Liganestunrielen (hvis
bompenger), Smiene—1 larestad,
ny veg over Stord, Svegatjorn
Radal, \ agsboi n—llylkje, Roniar—
beiniscLilen, uibedririger i Sogn

og Fjordane, Kvivsvegen, tunnel
(j emnesaksla, utbe dringe r
Vinjeljorclen.
P134: Rullesiadjuv et.
lii 36: llorgheiinseidet-Sogge
bru, Flatrnark—Nloiige-Marstein,
Breivika—Lersi ad (hvis hompeng—
er).

1Kv 13: (ix re Grans in-\oss.
Bergensbanen: Dobbeltspor lIer—

gen-Arna.

j ærbanen: Dobbeltspor Stav an
ger-Sandnes, ny godsi erminal
( anddal.
Sjø: Ny innse ding Bergen (skal

der kollekt ivtrafi kken faktisk
kan konkurrere, og utbygging—
ene skjer i feil rekkefolge Na er
det veiene som skal komme
først, mens jei nbanen blir sitt

ende igjen med ganimel bane,
sier I leidi Sorensen.

Det lykkes ikke Natur &
ni Ij ø BLdlei iii a få en koinment ar
fraArbeiderpartiet og Høyres
samt erdselspolitikere for bladet
gikk i trykken.

vurderes videre), Stad skips
tunnel (skal vurderes videre).

TRØNDELAG:
Ff5: Sokneclal. Melhtis-Tonist:id.
Nordre avlasi ningsveg Trond
heim, Niclelv bm-( rilstad, Vær
nes—Ki itharnar (hvis bom—
penger), Jevika-Selli,
1Kv 3 innsei-Ulsberg.
Norcflandsbanen: (3evingasen
turi nei.

NORD-NORGE:

Ff5: Ulvsx agskarei. utheclringer
vest for Alta.
Fi0: Lofast (fercfigstillelse)
E12 Lmskaret.

Til i oss for at iniljovernavdel
ingen hos I y lkesm:innen i Møre
og Romsdal ønsket å legge inn
innsigelse niot trasev alget pa
Kviv sv egen, ble en av de mest
n:iturocleleggende i raseene valgt
pa grunn av lavere kostnader.
Natur og Ungdom beskrev alle-
rede i 1992 Kv ivsvegen soni
“5v ært naturocleleggencfe’, Den
ilter n:it ive v egruten gj ennoin
Stigedalen er akkurat n.istei opp
til god standard. Likevel ønsker
Regjeringei i å lreinskynclearhei—
det niecl Kvivsx egen, med opp-
start om få år.

Dette er Bush-adniinistrasjonens
maI nar de nu setter i gang et

flere ar gammelt prog-ram for
den amerikanske bilindustrien.
Programmet gar ut pa a øke an
delen biler som kan bruke miljø
v ennlig driv stoff. Men til tross
for dette malet er miljølorkjem
pere og forbrukere skeptiske.

Arsaken er iL antallet bensin-
stasjoner i USA som selger miljø
vennlig driv stoff er relativt be
grenset, så de llestc’ bilene som
kan ga pa miljovennlig drivstoff
m.i som oftest fylle vanlig ben
sin eller fiesel pa t,inkc:n I ttcr

Tre jernbaneprosjekter i Norrbot

ten i Sverige har fatt grønt Lys for
EU-finansiering. TIL dels gar sat

singen ut pa a ta i gang mer om

tattende testtrafikk over grensen

mellom Sverige og Finland, men

ogsa den pagaende utredningen

ØNSKET INNSIGELSE

— Det er litt overraskencfe at
Kv ivsvegen konniier sa raskt
etter at Stigedalen har blitt rus
tet 01 )p, sier s:iksbel iancfle r Jon
lx ar 1 åkelancf ved mil jovern
avcfelingen hos I ylkesinannen i

Mii re og t1onscfal. I :ikel:ind har
fulgt Kvivsvegsiken i mange ar,
og kj eru ie r godt i il det 1)01 itiske
spillet som har vært fort pa
Sunninore for å få gjennoinfort
utbyggingen.

— \i ønsket opprinnelig å
legge inn innsigelse mot cfet al
te mai vet sOiii flle valgt, men
I y lkesniannen gikk ikke mccl ja
cfet pa grunn av kost nader. Tra—
seen som blir valgt er uheldig lor
‘oissdniget mellom lyrde og KaI—

— Vi ser gjerne at bensiiista
sjoner far flere etanolpumpar,
sier han avisa Automotive News.

om om Haparandabanen mellom
Kalix og Haparanda far penger.
TotaLt beregnes det at det vil
koste 2 miLLioner euro a ferdig-

stille begge prosjektene, skriver

Vasterbotten Courier.

vat ii, der det finnes store natur-
verdier, forteller Ifikeland.

FORNØYD ORDFØRER
Kvivsvegen blir formelt sett en
cfel av stamv egen mellom Åle
sund og Bergen, men gir bare
tidsbesparelsc:r pa reiser mot

Strynefjellet og Ostlandet. Skal
rn:in i retning Bergen. blir om-
v egc’nl pa over fire mil sett i for
hold til dagens stainveg over
Si igedalen.

Ordføreren i 1volda, Rignhild
Aanllot Kalland (Sp), er inndler—
tid storfornovd med at Kviv s
v egen har blitt prioritert i P

— I tter det jeg har bort, har
det v :urt irbc’idc’t mcd a få bygd

cfeniie vegen i 130 .ir. Det er p:i
tidc’ at cliii kommer na, sier hun.

SØRE SUNNMØRE PRIORITERT

Antallet store vegutbygginger har
de siste arene blitt redusert, min
ciniradet rundt ‘volda har fatt
Ilere store prosjekter. I tillegg til
opprusting av Stiged:ilen bygges
na Fiksundsambandet, som
blant annet omfatter en under—
jøisk tunnel til Hareidlandet.
Flere lange tunneler er by’gdl
mellom ‘volcla og Auste{jordc:n,
og nu kommer Kv ivsvcgen.

— Vi har hatt Stigeclalsv egen
som hovedare i lang tid, og stan
dI:irdlen der har vart svært cl:ir
lig. Det er pa tide at vi får et
bedre v einett nu, sier KaI land.

10 I 11

Raser over jernbanekutt
Regjeringen foresl.å.r et svakt kutt
i bevi[gningene til, utbygging
av jernbane i forhol.d tit dagens
situasjon. Ikke bra, mener Natur
og Ungdom og SV.

KRISTIAN 5. AAS
kristian.aas@student.uib.no

Ny stamveg ødeLegger eLvenatur
Kvivsvegen mellom Votda og Hornindal. odelegger verdifull natur, og
Fylkesmannens miljøvernavde[ing ville endre traseen. Nå skal. den
likeve[ bygges, mener Regjeringen.

KRISTIAN 5. AAS
kristian.aas@student.uib.no

-

I forslaget tiL transportpLan far Jernbaneverket 4,7 milliarder kroner per ar, men av
disse er det bare 1,64 miLLiarder som kan benyttes til investeringer. (Foto: Jorunn
Gran)
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Forsker Claus l’ledegaard Soren
sen har studert hvordan det cian—
ske Tralikkminist i riet takler
strengere krav’ til miljøpolitik—
ken. Kravene om å la mdjøhen—
syn inn i clepartenwntet, har

møtt en rekke barrierer. Malet
om økt I remkoinrnelighei mi til
en viss grad nedprioriteres for a

ivareta iniljøhensyn. noe som
har vist seg å ‘ta lang tid. lit an
nei problem har vært sektorise

ring, hvor enheter som l)SB (til
svarende NSB i Norge) og \i’j
direktoratet opptrer meget selv
stendig, skriver Sørensen i hlr
det Samferdsel. Samarbeidet
mellom Traf ikministeniet og
andre departementer er dessu
ten preget av forskjellige mai og
oppgaver og negative hildei’ n
hverandre.

NORSKE FORHOLD?

Sørensen er usikker pa hvorvidt
resultatene kan overføres til nor
ske forhold. Det norske Sarn

ferclselsdepartementet har en po

litisk utne\ nt trio i ledelsen,
mens danske departementer, i

hovedsak bare har en politisk
leder; statsraclen.

— Selv den mest intelligen
te statsrad vil ha vansker mccl a
følge med i alle departementets
aktiviteter, Derfor blir kulturen,
den maten man tenker pa i dep
artementet, svært betydningsfull.
Men dette kan være annerledes
i Norge, siden man har flere per
soner i den politiske ledelsen,
sier Sørensen til Natur miljø
Bulletin.

I’Iva kan politisk ledelse

Fn mulighet er å lage

rotasi onsordnrnger for ansatte
pa tvers av departernentene. Det
kan skape større forstaelse for
maten man tenker pa i de for
skjellige departementene.

HAR ENDRET SEG

Tross problern’ne konkluderer
Claus I Iedegaard Sorensen med
at miljohensyn har økt sin be
tycining i Trafikministeriet de
siste 15 arene.

Store ord om a integrere

miljohensyn og trafikkpolitikk
fikk ingen betydning i første

omgang. Men ansatte i departe
mentet og eidirektoratet som
ønsket forandring, brukte for-

muleringene som et vapen. Der-
mccl fikk de en mulighet til a
endre ting.

— EFFEKTIVT DEPARTEMENT

Generalsekretær Tore Kilhngland
i Norges Naturvernforbund har j
bakgrunn fra Milj øverndeparte
mentet og som statssekretær i
Samferdselsdepartementet i Bon
cleviks første regjering.

Samferdselsdepartemen
tet er kanskje det mest effektive
departement vi har. De kan for
eksempel prosessene for å rulle
ut asfalt. Men da det korn noen
inn som ville satse kollektivt var
det ingen som kunne dette. Vi
har jo heller ikke noe kollektiv
direktorat, sa ab fagarbeid er lagt
til Veidirektoratet. Direktoratet
er veldig effektivt nar det kom
mer til utføre tradisjonelle opp
gaver, men har liten kapasitet til
nye, sier Killingland.

Kilhngad nevner at iox verk —

og økonomiskc’ modeller diskri
minerer kollektivtrafikken.

Det er lett å bli populær
ved å bygge bruer, men a ga inn
i de økonomiske modellene for
i skape et grunnlag for kollektiv-
trafikken er vanskelig.

Ifølge Killinglanci har det
imidlert icf ogsa skjedd store en
dringer i positiv retning de siste
arene ogsa i det norske Sam
ferclselsdepartementet.

— Vi haper a starte driften snart,
sier Chris Brøvig i redieriet CC
Brøvig Partners. Deres plan
lagte feijeforbindelse vil gi reise-
tid på under tre timer, og vil der-
mccl bli like rask som å ta fly
mellom Bergen og Stavanger,
hvis man regner med transport
til og l’ra flyplassen. Ruten skal
trafikkeres med superraske bil
ferjer, som ifølge flere danske
studier slipper ut mer klimagas—
ser enn fly

BØLGER OG STØY

I Danmark benyttes slike super
ferjer pa flere strekninger alle
rede. Da de ble satt i trafikk var
klagene mange. Klimagassutslip
pene er langt o er det doble av
konvensjonelle ferjer. I tillegg er
bolgene fra hurtigferjene skarpe
og uberegnelige, og har blitt kri
tisert fra mange hold for ii skape
fare for andre bater, badere og
fuglelb. Firtøyene har ogsa blitt
kritisert for støy.

Vi er klare o\er problema
tikken, bade mccl hensyn til bol—

ger og utslipp. Nar det gjelder
bølger har vi definert de mest ut
satte omradene langs var rute,
og justerer farten deretter. Ut
slippsrnessig vil vi bruke fartøy
som holder seg innenfor regel-
verket, forteller Chris I3røig.

IKKE REDD

FOR MIUØMOTSTAND
Det danske rederiet Mols-Lini
en, som allerede i dag bruker
hurtigferjer pa flere a sine sam
band i Danmark, regner mccl at
det fortsatt il ta cii viss tid før
de beny tter seg av konsesjonen

— Vi gjennomfører na OTTI

fattende markedsundersøkelser,
og forsøker a finne en norsk

samarbeidspartner til prosjektet.
Dette er et arbeid som fortsatt
vil påga en stund, forteller mir—
kedssjef Christian ilingelberg i
Mols-Linien.

l’lan er ikke redd for miljø
motstand mot den planlagte
hu rt igf’e rj c’ n.

Vi overholder de danske

nnljøkra\enø, og de norske er
ikke særlig annerledes, sier
Hingelberg.

VanskeLig å grønnmaLe et
samferdseLsdepartement
Et departement med ansvar for transpôrt kan ha store vansker
med å oppfylle miljømåL Det viser en undersøke[se av det danske
Trafikkministeriet.

AUDUN GARBERG
ag@naturvern.no

Raske båter med store utslipp
Rederiene GC Brøvig og Mots-Linien har fått konsesjon til, å kjøre
hurtigferjer mellom Bergen og Stavanger. Utshppene blir høye,
og i Danmark er de raske båtene svært kontroversielie.

FredOlsen & Co.
Fred Olsens gate 2

Postboks 1159 Sentrum, 0107 Oslo

Tif.: 2234 1000- Tlx.: 71 360

Telefax: 2241 2415

KRISTIAN 5. AAS
kristian.aas@istudent.uib.no

Superraske bttferJer vil bruke under tre timer fra Bergen til Stavanger, men danske studier viser at ferJene sLipper ut mer kLimagasser enn fly.

Østfold Bilruter
Postboks 403

1703 Sarpsborg
Telefon 69 13 77 00

Ç1 BUSKERUD
FYLKESKOMMUNE
Regionula.del;ngtn

I ,‘flUfl? ‘1’?’t) /dI’I 4’.’
f4’IAf I,,k,h’-,,,,’ Io1I’AIi r,f,kÅ
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i 2 mli ione r t (i fl fl farlig gi i d5
ru nsport e res an ig Norge. Og

in est e part en av de t e h hr [fiuls le

i bil pu vei. I arlig gods er iiin
blandet i i overkæit av 40 uhell

hvert ar. Utlorkjornger konibi
hell ned glatt føre eller høy has—
ighet, er ifølge Stort ingsnielding

nr. 41(2000-2001) om brann—
og ekslosjonss cm. Liku el skjer
lekkasjer i lorhitulelse ned uhell
pa vei ikke spesielt o11 e Gjcn
iioiisnillig utslippsiiungcle pc

år er om lag iO-40000 liter.
Dette utgjor onitreni ett tank
vognt og.

IKKE REDDE FOR BENSIN

Ni nullioner lønn iv det farlige

godset som blir fraktet oinkrnig
Norge, er olje- og gas.p’oduk

ter. Dtse kan lieieclskapsper’o
hell iTiVe (ifll.

— En c!ieselbil som velter pa
ntcirEore er ikke en stor katii

strole. Vc er flest i’edde fr en
klorulvkke ellei en annen uly k—

ke med gass som brer seg, sier
Arne Johansen ved Direktoratet
mr s,iml ciiiitssikkerl tet og bered
skap (DSIP.

— TRENGER KUNNSKAP

Iranspomt av farlig gods ble ik—
tualisert på det kraft igste i for
bindelse mccl i ogkolhsjonen i

Lillest rom i 2000. Da ble men—
nesker i stor radius omkring
kollsj onssteclet e’ akuert mens
utenlandske eksperter tok hand
om gasslekkasjen. knntniisjonen
etter ulykken konklcicle rte blant
annet mccl at det er viktig a la
fram dal a om risiko ved tran
sport ax liirlig gods i tettby gde
ommicieg og sanilerclselsstatsrad
1ori I cl Ski igshc i liii Itil gte 0 p li

mccl a etterlyse en undersøkelse
oinkri og transport av farlig gods
pa \ c’ielle

— Vi har i dag ikke god nok

kunnskap 0111 hva slags farlig
gods som lraktes ia norske vei

er, sa Skogsholin da hun ever
te staleupinnen til\ egcli:ektn
ratel

UNDERSØKER REISERUTENE

Kartleggingen n farlig gods pa

veiene skulle vært k:rclig i 2003,
men først i manedsskiftet mars—
april i ar, vil Transportoko—
nomisk mstitutt, Direktoratet for

san i funnssikkerhet og beredskap
og Vegdirektorat et legge fram

første rapport i prosjektet.
Vi onski r i hirste omgang

å kartlegge hvor i Nin-ge clc’t lam—
lige godset gAr. Nir det gjelder
petroleutiispn iduktene, vet il
ille re ciii h\ or dissc’ gar. Dc’ r ku
har vi ni konsc’nt refl oss om
indre typer farlig gods, som for
eksei il pl kl nr og munorn ikk,
sier .lrne Johansen.

Ihilge DSIl har min i under—
-‘økelsen blant annet observert
at kjeni:kalier som peroksicler
transporte res i omr,dler hvor
man tidligere ikke viste at slike
stoffer i ar pi veiene

SAMORDNET BEREDSKAP

Til tross for at norske tankbiler

sjelden er blandet inn i alvorli
ge uhell med utslipp av kjc’mi—
kalier, har Pmosc’ssindustmiens
Landsforening (I ilL) tatt initiati—

\et til beredskapsorclningen Rad
givning ved kjemikalieuhell
(RVK)
Transportbrukernes lellesorga—

nisasjon, Direktoratet for brann—

og elsikkerhet (DBL), Kysti er

ket og industrien deltar i bered

skapsoppleggc’t, og Kystverkets

24—timers bc:reclskap mot akutt

ldrurinsning har en viktig rolle
i samarbeidet.

Eff TELEFONNUMMER

Akutt forurensning kan varsles
pa telefon 33 03 48 00.

i to år siden hlc’ dci solgt 204
nye el-biler, bare 45 ble brukt
importert. I fjor ble tallene

snudd p1 hodet. Bare 32 per
soner anskaffet seg sphtter ny el-
bil, mens 183 matte tok til takke
mccl en brukt el—bil.

Ai de 32 nye el-bilene var
hili cii Th ink, men tallet
kcniiie nok trolig vert mye stør

re, I august 2002 valgte I:ordl

Motor a fokusere pi bren5els-
cellem og hybmfcl. og u-tkk seg ut
av [liii ii N i rclie. I rodu ksj om n
av hiltnodelleii Tliink city ble
si cijipel Da Kai nkorp Miero—

dccl mi m les øVe ml ok selskapet 1.
lei uciar i i jur i wsl cmiv de seg for

i leste til et nytt c[mix systeni.

I Jet tc incclhtmc’m ti den nye

Think city vil se dagens lys seilt

nne\ erende ar. Disse kcindene
vil vere spesic’it dci aigte som
skal delta i et ei ilihumi:igspt’cie

:‘ani for de htmstc’ bilene. sier

niai’keclssjef i Think, Kitink.i

von der Lippe.

For tiden -i’fger Think Nor

d ic: 1 )muktcl lille r pa i. iii mi kkc’ n i

Aurskog.

— STOR PRISFOLSOMHET
Av dc’ 52 nyc’ el-bilc’nc som mcii

let inn p1 i eiene i jom i hr lite

Keivet. EIBi1 Norge produserer
bvbilc’n Keivc’i og fomhodler
hruktc’, elektriske kj ømiIdiy ii

ulike nierkc’m
— Keu et er en mi inelig hil

som passer spesielt bra til by

kjøring. Mcii folk som skal kjon’
my c pi nu)tør\ ci hit ei rekker

slott sett Think, sier cliglig leder

Hans liavard Ki islc i 1juli
Nomgc’ AS.

I-lii tilføyem at det er stor
prisfolsom het pa elbiler. N
ki’u et koster fra 118 000 km

ner, og en bmcikt Think ligger pi
cirka 130 000. Ifølge Vi islc bør
ilhilei helst ikke koste Tier enn

i 0 000 km. for det er ikke tO a
st ikke micler et bilsete at det

ikke flødl\ endigi is er ønsket 0115

i i tre miljos ennlig som gjør it

ifhil sdl’er t’tinclt i elhi I
— l:lbilc:n er ofte bi nuin

mcm 2, og kjøperne ham tegnet

nøye ut hvor my i’ bmciken av den
i il koste. Min slipper a betale
bomne iger, kan pirkeru gratis,

slit pem arstvgift, cii km kjøte i
kø i lekti’ felt ogsa vide re, sic’m

Vi isle.

FLERE LADESTASJONER
Kvisle mener fortsatt det er niy e

man km gjøre for å fa flere mccl
elhiler p1 veienc’.

— Vi trengc’r flere litlesti
sjonem og ileie prødldlsc’ntem iv

c Ibil. Di blir til bciclet breclerc’ cig

bedre. Pmodciksjonen iv Keii et
vil bli økt til 100 si) kker i àr. Vi
Imiper at Indre følger etter ik
at alle elbtlintemesserte kan i

dekket sitt behov, sier Ki isk

Disse el-biLene
veLger vi:
• 32 valgte å kjøpe ny elbiL i
fjor, av dette var 18 Think, 8
Kewet. 3 Peugoet og 3 Citroen.

• 183 valgte bruktimporterte

biLer og av dette var: 80 Peugo

et. 55 Ci troen. 29 Think. 8
Kewet. 7 VW og 4 Renault

KartLegger tankbiLer
Lekkasje av ol.jeprodukter er ikke skrekkscenariet for norsk beredskapspersone[L
Brannmannskap omkring i [andet skal. nå [ære seg å håndtere farlige gasser og
andre kjemikal.ier.

JORIJNN GRAN
iorunngran@naturverri.no

“Vi er mest redde for en lzlorulykke eller en
annen ulykke mcd gass som brer seg”
ARNE JOHANSEN VED DIREKTORAT FOR SAMFUNNSSiKKERHET OG REREDSKAP

-— Vi trenger flere
ladestasjoner og

flere produsenter
av elbil, sier dag

lig leder Hans Ha
vard Kvisle i ElBit

Norge AS.

Her er noe å Think’e på
Salget av nye el-biler gikk kraftig i revers i fjor, noe stopp
i produksjonen av Think får sky[da for. Men for bruktimporten
derimot, bI.e det fu[I. gass.

TONE MIKALSEN
tnli@naturvern.no

v.4

Norsk Sjømannsforbund

FLere eksempLarer av
Natur & miLjø BuLLetin?

ltcstll khissesett, lO ekseinpin er for 300 kroner, pluss
porto. Bestdling sendes: recl:iksjonenQnitumi c’mn.no
Tif. 22 40 24 10
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CO-utslippene er clii enes
le argumenlet 0101 å salse

trafikken. sier forsker Dac Ber

telsen ved SINTI i Og illustrerer
mccl dette ett av dilemrnaene
xcd å blande sarnlunnsøkonomi
og naturvitenskap.

FORELØPIG LITE MIUOUTSLAG

Miljufaktorer - slik samfunns
okcmomene regner med dem -

sl,ir lite ut i okonomiske lønn—
sonhetslaeregncngcr. Men bildet
av I )iltral ikke ris h ii insom het kan
komme til ci forandre seg nar vi
blir enige om hva miljokostna—

der egentlig er. Foreløpig er det
imidlertid ingen som vet hvilke
kostn,ider man skal beregne for

utslipp av C 0. Til na har det
derfor vist seg at de nuljolak
torelie som regnes inn ofte slir
li le ut i sam I unnsokon om iske
regnestykker oni bilbruk.

— Selv om det er vanlig å
regne inn mdjokostnidene, ple—
er ikke disse a sla ut noe særlig.

sier forskningsleder 1-larald Min—

ken ved Tiunsportokononiisk in—

slit utt (TOl). Den I iktoreji

som teller mest ved -like bereg—
unger, er bruke rnes tidskost

nader. k’ioreknstncider ‘v ccl bil—
bruk og kulfekt ,vtrciil5kregnes
ogsa inn, i tillegg til anleggs
kostnacfer og kost nacler kn) ttet

SKEPSIS PÅ Tøl

Pa oppduig fra Opplysncngsrid—
et for veitrcifikken (01 V), har
SINTI ] graiisket liinnson’ihcten
‘v ed veibyggi ng. Konklusj ofleit

er at veitril ikk er en effektiv
flate a trcu1.-’portere folk og gods

pa — en lutning oppcircigsgi C—

ren neppe er nus!ornoyd nied.

Harald Minken p Tøl pcipeker
i til cd le rtk I it et sir indre fak
torer i regnestyklset kunne gitt
cinclre svar

— Det som ikke er tatt i be
traktning i i leiinc rappo rte ri, er

skcidevr rk n ingen pa økon i) fiuien

hvis veier skal lililisieres (iver

inntekts,.kcitten. sier Minken —

lIvisSINTlj:_beegrungere

Jernbanen har la’v ere
nnljokostncicler enn godstrifikk
pci ‘v ei. Delte gjelder sel’v om

man ser for seg bruk av strøm

som er laget iv fossile brensler,

hadde tatt med denne faktoren,
ville man sitt at det ikke like ofte
vil være optimalt a bygge veier.
Jeg mener ogsa at SINTEI har

brukt litt billige lopemeter i be-
regningen a’v \‘cikostnadene her.

BIL PÅ LANDET
SINTII pipeker selv at deres

beregninger om lønnsomhet har
tatt utgangspunkt i bilbruk uten
for tettbygde strøk.

— Bil i tettbvgde st! ok mci

imidlertid betraktes særskilt, og
det har ikke vi gjort i var rap—

sier prosjektlecler Dag liertelsen

i SINT1I s undersokelse om

lønnsomhet ved veitralikk.
1—Ivis vi blaser i miljøet. har

cinidlert id godstrcinsport pa tog

ikkurat samme kostnider som

port, sier lorsker Dag Bertelsen.
SINTIiF-forskerne har inn

tatt en pissiv—pragmit Bk hold
ning til CO,-utslippcne. De fore
slar i’n generell avgift pci all
energibruk som direkte eller in
direkte innebærer utslipp av
klimcigasser, samtidig som
transporibehovet løses pa en ef
fektiv mcite.

“Ncir det gjelder utslipp av
klimagasser, virker det mest re—
ilitisk ci satse pa nye teknolo
giske løsninger heter det i rap

porten.

transport mccl bil i dd tilfellene

der toget transporterer fra dør

til dør. Ncir godset mci fraktes vi
dere fra tog mccl bil, øker kost—
nacfene ved å bruke goclstog vel
dig r,iskt.

Bilkollekt ivet i Oslo har na 400
medlemmc’r. Bare i løpet av fjor—
året valgte 100 personer denne fel
leskapslirsningen På fire hjul. \&-d
å være medlem, har du tilgang pcl
bil n.ir du matte ønske det. Og det
er billigere inn a eie egen bik

MIUØBEVISSTE OG URBANE

Vi kan godt bli enda flere,
sier Arne Lindelic’n som er dag
lig leder av Itilkolleklivei i Oslo.

1Jan mener at det typiske
medlc’mnnet bor sentralt i hoved—
st;iden og er mer miljirbevisst
enn de fleste.

— Alle alclre og sosiale klas
ser er representert hos oss, sier
Lindelien.

Nar dci melder deg inn i bil—
kollektivet, kjøper dci en andel
for 5000 kroner. Den kan du
selgc’ nar du melder deg ut. I til
legg mci du bc’tale et cleposituin
pa 1000 kroner. Deretter betci
ler du en arlig avgift p;i 590 kro
ner i ci re t og en ki 1(1111 i terf w—

tcil ing ett er hvor mye cl ci kj ii ren.

De mcl re bilkollekt vene kjører
omtrent samme prispolit ikk.
men i Trondheim slipper du å
betale depositum.

IKKE BARE I OSLO

Ogsa bil kollektiv i Bergen og
Irondhcim opplever økende it

gang — lx’gc har hatt en økning

P 30 om lag .30 prosent mikning
i antall medlemmer.

— Vi har ria 200 mc’dletn
mer i vart hilkollektiv — back’ be—
clrilter og pnivitpersoner leier bil
hos oss, sier Torstein Aarvik i
Bilringen i Bergen.

— 1-Ivonclan niarkecisfon r ch’re
Bifnngen’

— Vici jungeltelegrafen hos
fornoycle kunder. De bruker vi
for alt det er verdt, sier Acirvik

KOLLEKTIV FRAMFOR P-PLASS
lii lko 1 lekt ivet i Tror iii Iii ti n har
neI topp inngatt en civi de mccl
I leinidcil utbygningsselskap. Av
talen innebærer at dersom du

kjøper leilighet hos utbyggirigs—
selskapet og gir avkall p par
keringsplass, far du gratis raed—
lemskip i bilkollektivet.

— 1 Ilers er kollektivet vart
preget av folk som har et civslap—
pe t forhold i il bil. Vi har nu mi Ige

ganger er de bade nyttige og
prmkti.ske, sier Anders Tmngen.

cindelseier i liilkollc’ktivc’t i Oslo.
— Selv om bilc’n kan være

nyttig, orker jeg ikke ti ha bil
selv. Ofte blir clc’t jo slik at man
har mcinedskort p bussen, en
bil stående hjemme og i tillegg
lar man taxi etter cii tur pa byen.
Da dekker man i praksis trcin—
sportbehovet sitt tre ganger.

KVALM AV BILKØER
Sangen pendler kollektivt Oslo—
I rednikstacf, men trengc’r noen
ganger bil.

—Jeg blir kvalm av å se lange
hilkoer. Men i kollektivet kan jeg
lane bil noen la timer h’v is jeg

trenger det, og jeg slipper a ved—
likeholcle bilen selv, sier Tcuigen.

LÆRER BILLØSHETEN
Daglig leder Anne Lindelien i Bil—
kollekti’v el i Oslo understreker
at god kollekti’v trafikk er en for—
utsetning for at bilkollektiv skal
fungere. I tillegg b in in i’ dliin
mene ha de t han kaller “en \ iss

evne til å planlegge’.
— Det å være i et hilkollek

akadensikere i kollektivet og folk
som ønsker seg en bil nummer
to. I tillegg har rndjcmcivcfc’lingen
i kommunen et scinicirheici med
oss, [ortc’ller Stig I lcirsccter.

I larscc’ter kan snart ansette ån

person pa fulitid til 5 drive bil—
kollektivet. Sa langt har det vært
dre’v et pa clugnidsbasis.

Lønnsomhet med mange
forbehoLd
Mi[jøkostnader er et samfunns
økonomisk stebarn. Derfor blir
regnestykker om blltrafikken
pene. Men det er utenpå.

— C02-utslip-

pene er det

eneste argu

mentet mot å
satse pa veitra

fikken sier for

sker Dag Ber

tetsen ved SIN

TEF.

JORUNN GRAN
jorunn.gran@naturvern.no

BiLkoLLektivene vokser
Stadig f[ere blir medlem i bi[koli.ektiv — og Bilko[lektivet i Oslo får
flest nye medlemmer.

TONE MIKALSEN
tm,iølnaturvern.no

til ulykker og miljo.

Arne Lindelien, daglig leder av Bil’

kottektivet Oslo. (Foto: Jorunn Grani

veitrafikk er en effektiv mate a transportere folk og gods pa, konkluderer SINTEF.

— Jeg eLsker koLLektivtrafikk
Anders Tangen mener at det å være med i et bilko[[ektiv er
som å reise koDektivt i egen bi[.
—Jeg liker ikke biler, men noen
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d i rektivet.

Fra 2005 skal 2 urosem av alt
fossilt dris oil i TiL erstattes
itted l)iOLlrI\ 4011. i iii1i0 r skal
ande len iL gradvis til 5,75 pro

sent i 2010. Deuned siker ogsa
utslippeneav klirnagassen CO2

fra transporten tilsvarendc. I den
norske n’gjeiingen vurderer man

na i t’ orvi dt cl rekt R et skal i mi
lure.- som chi av I OS-a etlen.

Di ruktu et er til behanci
ung i duiirtementencis speseil
utvalg lor energi. Reujerngen il
komme tilbake til hi uid\ cli det
cr i OS-reiev,int eller ikke, sier

informasjon sl.-onsulen t I irs
Nerinoeii i Olje.. og energiclepar—

Reise-
mønster
krever biL
Hvis vi sammenlikner hvor folk
holder til med bevegelsesmønster
og tilbud om kollektiviransport,
er det ofte iøynefallende hvorfor
mange velger bilen for å komme
sted fra ett punkt til et annet.

På illustrasjonerie til høyre har
forskere SINTEF har brukt områ
det omkring Trondheim by for å
illustrere hevegelsesmønster og
trafikk i 1930, 1960 og 1990.

Kollektivirafikken mangler
ofte de tvcrrgående linjene. Der
med kjenner mange at tidsklem
ma napper i mellomgulvet.

BYSTRUKTU4

l,ioclrivstoff i en interpellasjon
til Olje- og eriergiminister I imar
Steensnas- 11. mars. St,itsr,uden

isLe til at cl:rekti et na blir vur
clert ar regjeringen.

— Dii er iktig at \ i i miljø
poliukisen sikter mot kostnacls—
effektir e losninger. og det er ikke
upeiibart at ni iforing iv blod I1\ —

stotfdirektivet il gi oss de mest
kost n;icise ffektir e losningene
sier Steensnas.

BILUGERE
Skulle regjeringeil velge i inn
fore direktir et vil Norge i første
omgang ha behor for 50 til Si
miii om i li ter ii ioclrir sto if artig.
Dette mener Terje A. Johansen
kan clekkc’s opp ved import

REiS$O2STER

sauTit okt e genpr( cluk.-j on. I la
Ni il har i )lalwne klare tor en li—
bril.-k pa I tarestua i ( )pp land
som skal 0 rocltise re 10 mitt in ter

liter hiu c i lese I arli g. I abr ikke i

skal sta kl.12 varen 2003.
— I lopet av tre til fem ar

den i icuske behovet gradvis blir
dekket av norsk produksjon.

Ren biociiesel fås i dag kjøpt
fra en h;uncl full Fly dro—Texaco—
stasjoner lii det sentrale Øst
landet Siden Litslippene av CO
fra bioclrivstoff er en del iv na
turens kreislop, slipper man a
betale C02-;ivgi[t Derfor selges
i dag ren chocliu sel i dag 00 til
110 øre billigere enn orcliretr cli—

FU-kommisjonens Jos Delheke
sier larrseringen av hUS kvote
hancfelsystem 1. januar 2005
blir avspark for den store clebat—
ten om transportsektorens ans
var i forhold til klimaenclringer.
Dette melder nyhetsijenesteri
Point Carbon.

All MIUØPÅVIRKNING MÅ MED
I en ny rapport fra tyske myn
digheter blir det papekt at ikke

Flytrafikken øker. Og med den
øker utslippene. Tall fra Stat is—
tisk sentralbyma i 2002 viste at
innenlands C02-utslipp fra fly
fram mot 1999 økte sterkt,
mens vi i 2000 sa at færre flyg
nmger førte til lavere utslipp.

NOx TRUER KLIMAET
Særlig utslippene av nitrogen
oksider (NO.) økte kraftig mot
1999. Disse utslippene har ifutl
ge FNs kliniapanel (IPCC) minst
like stor effekt pa klimaet som
CO har, siden Utslipp av nitro
genoksider fra fly skjer i stor
høyde. Under slike forhold kan
mye tyde pa at N 0. er en like
viktig negativ klim:ifaktor som
CO-utslippene.

MINDRE BENSIN - MER NOX
Moderne fly lorbruker mindre
drivstoff. Men den høye driv
stoffeflektiviteten kan ifølge Sta
tistisk sentralbyra føre til økte

bare CO2-utslipp burde være
mccl i regnskapet når flytuaiik—
kens bidrag til global oppvar
ming skal beregnes. Ifølge rap
porten utgjør CO2-utslippene
bare 21 prosent av fly nafikkens
klimaodeleggelser.

ONs klimaplanel ha tidligere
anslatt at CO-utslipp utgjør 37
prosent ar Ilyenes klimap:i—
i irkning.

HVEM SKAL BETALE?
Det er forventet. debatt omkring
hvordan kvoter for utslipp fra

NO<-utslipp. I SAS sitt miljø—
regnskap om 2003 legger selska
pet vekt på at de har redusert
drivstofforbruket. Men flyselska
pet gjør rede for hvordan økte
utslipp av nitrogenoksder spi
ser Opp muljoforclelen ved driv—
sto ffreduksj on.

UTSLIPP VOKSER
Videreutvikling av flytyper ser
imidlertid ut til a snu de økte
NO-utTsippene. IPCCs fram
ttdsr isjoner om flytrafikk og
kliniaericiringer papeker likevel
at flytrahkken fortsatt vil være
en av de raskest voksende ut
slippskilclene. Ifolge Statens for
ure nsningstilsyn er luft [artens
bidrag til global oppvarming be
regnet til å utgjøre 11
innen 2050.

FLYR UT AV
KLIMAREGNSKAPET
Utslipp fra nasjonal lu!tfart er

fly skal beregnes. Det store spor
smalet er naturligvis hvem som
skal betale regningen. lyskerne
foreslar at :uvreise- og ankomst-
sted skal være ulgangsputikt for
beregning av kvotem - ikke fly-
selskapets hjemland. Ved trafikk
mellom to land mccl forpliktelser
under Kyotoprotokollen, skal de
to landene cfelc utslippskosinacl—
ene. ioreslar tyskerne.

ALVOR
Den britiske nii]jutnuun iste ren El—
liot Morley varslet tidligere i ar

inkludert i landenes klfmagiss
regnskap. Nar utslipp fra inter
nasjonale ilygninger ikke er tatt

mcci i Kyoto-protokollen, skvl
des ciette blant annet ii det er
vanskelig a se for seg hvilke land
som skal være med pa å betale
prisen Nr utsluppene. Men sig
naler fra flere EU
land tyder rio pa
at man er interes
sert i a regne nær
mere pa klima-
konsekvensene fra
flytralikk. For det
te er ikke utslipp
som vil forsvinne
med det første.

— Selv om de
rike landene pro
duserer nye og
mer miljovennlige
fly, vil ikke de
gamle flyene bli
satt pa bakken,
men solgt til dc
fattige landene,
sier professor Ivar
Isiuksen ved Insti
tutt tor gefysikk,
Universitetet i
Oslo til Forsk
ning. no.

toffere miljokrar til flyinclust—
rie n.

— Vi har en vekst i flytrafuk
ken som ikke kan ugnoreres, og
på i erdensbasis mo flyinclusiri

en ta miljøparirkningen pu alvor
og redusere CO-utslippene, sa

miiiominister Morley tul avi5u
The Scotsman i januar. I samme
uttalelse understreket han ut mil—

lokr.us ogsa vil bli stilt red uti i
clelse britiske flyplasser.

Regjeringen vurderer
innføring av biodrivstoff
Fra neste år skal EU—I.andene blande biodrivstoff i bensin og diesel.
Den norske regjeringen lurer, på hvordan de skal forholde seg til

AUDUN GARBERG
aq@naturvern.no

Vurderer kvotehandeL for fLy
EU vurderer å utvide handel med C02-kvoter til også å gjelde
luftfart. Allerede fra 2008 ønsker Storbritannia å inkludere flytrafikk
i kvotehandelen.

JORUNN GRAN
munn gran@naturvern.to

lenieuitet

— KRYSTALLKLART
— Di:ektir et er kryst.illklart og
1 iar to hør cc leie ment er: . redu

ere cit.-lippene iv klin.ig.isser
og biclri til foisy iuingssi l<ler
heten. Hos ecfai .-aken er at Lr.in
s1,ortsekioren er ute av kontiril
når det gjelcier utslipp av CO,

sier udinnhi istrere nOe clirektor
Te re A. fi uh; inseil i selsk upet Ha

bot sorru selger hiocirivstoli Jo

hansei i mc ner chrekt ivet i ppiagt
horer inn under i OS-ur t;iien og

nu innføres i Norge.

IKKE ÅPENBART
St i ni ingsrepresent mi Syk ii Bru

stad (Ap) deiste spørsiiuilet om

Viktig ktimafaktor
CO2, NO og vanndamp er de prob[ematiske
utslippene fra fly. Og tiL tross for at nye flymo
torer er mer effektive, vil. k[imaeffekten fra
fl.ytrafikken øke i mange år.

KOLLIS}C1 i
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TENK FØR DU HANDLER!
SORTER FØR DU KASTER!

Telefon 75 11 39 50
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kalenderen

22. MARS
Seminar om husholdningers

energiforbruk og transport, Oslo

Arr: Prosus

informasjon@prosus.no

23. MARS
Åpent møte om fjelireven

Sted: Storstuggu, Roros

Arr: Holtalen Naturvern, Natur

vernforbundet Røros og Roros

ZooLogiske Forening

16 .- 18. APRIL
Artsmangfold i skog

Sted: ArendaL

Arr: Norsk ornitoLogisk

Forening og Sabima

lIt: 37 06 04 18

20 - 21. APRIL
Carbon Market Insights 2004.

Amsterdam.

www.pointcarbon.no

13. MAI
GRIP forum med utdeling av

miljøprisen GLassbjørnen

www.gri p.no/gripforum/2004/

Flere sysler nwd alternative fly-
motorer, men mest omtalt er
Eplane — som blir utviklet med
utgangspunkt i det franske Dy—
nAero Lafayette 111. I stedet lor
bensinmotor, har liplane en
avansert elektrisk motor.

TRE TRINN
Eplane er blitt utviklet i tre faser.
Først på banen kom hat terier
med litium-ioner. Deretter ble
batteriene supplert mccl en bren
selcelle med kapasitet pa 10-15
kW Til slutt skal flyet kun bruke

brenseleelle. Rekkevidden vil da
være om lag 800 kilometer -

med nodkra[t fra reservebat
terie r, melder Aviationtomorrow.
com.

KANSKJE I AUGUST
Etter mange utsettelser blir en
bemannet provetur med Eplarte
antydet til a gjennomføres i au
gust. Da skal rekkevidclen være
pa 800 kilometer, følge kilder i
NASA.

Ogsa I lyprodusenten Boeing
planlegger å provelly en maskin
drevet av brenseleeller i år eller
neste år. ifølge Seattle Post-Intel
ligeneer.

EVIGHETSMASKINER?
Ufdrdririgcn med brenselcellcr
er at disse skaper energi uten å
lagre energien. Dermed kreves
ubegrenset tilgang pa oksygen
og hydrogen for at brenseicel
leite skal kunne produsere elek
trisk strøm i det uendelige. Det
er forventet at produksjon av
brenseleeller i større skala vil
bidra til at bruk av hrenselceller
blir billigere for alle aktuelle for—
maI. Ifølge nettsteclet Fuelcell
today er elektriske fly en del av
framtiden fordi de er lettere å
bygge og vecllikeholde, de har
ingen utslipp og cl e medfører lite
støy.

HydrogentLy snart på vingene
Eptane har en rek

kevidde pa om lag

800 kilometer med

sin avanserte elek

triske motor.

(Foto: Aviationto

morrow. com)

og batterier pågår denne våren.

Ep[ane er navnet på hydrogenflyet som snart skal. være
virkelighet. Prøveftygning med kombinasjon av brenselcelle

JORUNN GRAN
jorunn.gran@ naturvern.no
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“Norge - hva transportbevilgninger angår - deles på tvers ved
nordenden av Mjøsa. N’ord for denne streken er det mer snakk
om isolerte godbiter enn en generell innsats.”
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