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Forsinket verneplan
Verneplanen for vassdrag
kommer ikke far i mai. Der-
med rekker Stortinget sann-
synligvis ikke a behandle

~ planen far neste var.

’ Side 4

Nytt fiskeforbud
P& grunn av hgyt PCB-innhold
kan det bli forbudt a selge
storgrret fra Mjgsa. Inntil
videre begrunnes salgsforbud
med kvikksglvinnhold.

Side 5

Naiv elg
Elg som kommer vandrende
blir iett bytte for ulv. Lokal
elg tilpasser seg derimot
trusselen fra rovdyret, viser
en ny doktoravhandling om
elg i Stor-Elvdal.

Side 6

Splittet om jerv
Mens Norge jakter pa jerv og
vil ha 42 arlige ynglinger,
gnsker Sverige det dobbelte
og sier nei til jakt.

Side 7

Tema: Samferdsel
® Hovedvei mot elvenatur
* A gjore et departement grant
* Raske bater med utslipp
*Selger brukte el-biler
* Lannsomhet med forbehold
* Flere kjarer kollektivt - i bil
* Vurderer biodrivstoff
* Kvotehandel for fly
* Hydrogenfly pa vingene
Side 9-20

Kraftkrisen avlyst

i

Vann fosser over ved et kraftverk. Norge har { gJennomsnitt eksportert mer kraft enn vi har kjept fra utlandet.
(Foto: Ove Bergersen/NN/Samfoto)

Norge eksporterer mer kraft enn vi importerer.
Det gjelder uansett om man regner gjennomsnittet
for de siste 5, 10 eller 15 arene. Norges vassdrags-
og energidirektorat innremmer at vi i dag ikke har
underskudd pa kraft.

Side 3
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leder

Gode |
nyheter |

for bilen

“Vi kan ikke vegbygge oss ut av
transportproblemene i de storste
byene. Her er det na helt nod-
vendig 4 prioritere kollektiv-
transporttilbudet”, sa samferdsel-
minister Torild Skogsholm da
hun la frem regjeringens forslag
til Nasjonal Transportplan for pe-
rioden 2006 til 2015.

Med dette som utgangspunkt
bor vi ha heye forventninger til
planen. Noen godbiter finner vi
da ogsa i det drgyt 200 sider
lange dokumentet. Regjeringen
vil satse pa dobbeltspor pa Jaer-
banen, og ved Oslo skal nye spor
legges mellom Kolbotn og Ski,
samt fra Lysaker til Asker. Dessu-
ten skal bevilgningene til gang
og sykkelveier gkes med 20 mil-
lioner kroner arlig, i forhold til
nivaet i 2003.

Likevel gir ikke planen noen
kursendring. Biltrafikken skal
fortsatt oke; tiltakene for kollek-
tivtrafikken blir fortsatt puslete i
sammenligning med bevilg-
ningene til vei.

Pa tross av nye dobbeltspor i
Oslo-omradet, vil pendlerne og
NSB i 2015 fortsatt slite med
flaskehalser mellom Skoyen,
Oslo S og Kolbotn. | Vestfold skal
det bygges noen fa kilometer
jernbane de neste ti arene, mens |
man samtidig bygger firefelts
motorvei gjennom hele fylket.
0g mens man planlegger & byg-
ge en mil dobbeltspor mellom
Oslo og Hamar, skal det pa
samme strekning bygges 6.4 mil
ny motorvei. |

Transportplanen regjeringen |
har presentert gir ikke noe skik- |
kelig loft for kollektiv-trafikken -
verken i eller mellom de storste
byene.

Rundt 90 prosent av befolkningen kunne tenke seg a kilde-
sortere plastavfall hvis de hadde muligheten, viser en

spgrreundersgkelse foretatt av MML.

Droyt halvparten av befolknin-
gen har tilbud om 4 kildesortere
plastemballasje der de bor, viser
undersekelsen som Markeds- og
Mediainstituttet (MMI) utforte.
Av disse svarer 80 prosent at de
1stor eller noen grad benytter
scg av returordningen for plast.

Viljen til & kildesortere plast
er stor ogsd blant dem som ikke

har tilbud om returordning i
| dag. Rundt 90 prosent sier at de
i stor eller noen grad ville be-
| nyttet seg av en slik ordning hvis

Viljen til & kilde-
sortere plast er stor.
Rundt 90 prosent av
befolkningen sler at

de I stor eller noen
grad viile benyttet
seg av en slik ord-
ning hvls den hadde |
ekslstert. (Foto:
Rune Petter Ness)

den hadde eksistert.
Tilfredsheten med sorterings-
tilbudet varierer fra 86 prosent

Syke av genmodifisert mais?

Professor Terje Traavik ved
Gengk har presentert funn som
kobler sykdomsutbrudd i en filip-
pinsk landsby til genmodifisert
mais. Men funnene er forelepige
og usikkerheten er stor.

Traavik har hgstet mye kritikk
for & ga for tidlig ut med forsk-
ningsresultatene, skriver nett-
avisen forskning.no.

Det var beboerne i den filippin-
ske landsbyen som selv trodde
det kunne vaere en sammenheng

Qkologisk fra starten

; N4 skal gkologiske bander kun

bruke gkologiske frg. Dette inne-

| beerer at safra som er behandlet
| med plantevernmidler er bann-
| lysti skologisk landbruk. Det

| samme gjelder genmodifiserte

frd og sakalte F1-hybrider som er

| kultivert formeringsmateriale.

Fagbladet Grobladet anbefaler
gko-bandene a benytte seg av

mellom maisen og sykdomsut-
bruddet, som rammet rundt 50
mennesker. En av arsakene var
at de som ble syke var de som
bodde narmest maisakeren, og
at de ble syke i en periode da
maisen spredte pollenet sitt. Et
annet funn som pekte i samme
retning var en syk familie som
flyttet til nabolandsbyen og ble
friske. Da de flyttet tilbake, ble
de syke igjen.

Landbrukstilsynets liste over til-
gjengelige skologiske savarer for
a finne ut hvilke typer gko-
logiske fra som er tilgjengelige.
Alle som har Debio-godkjenning
for gkologisk produksjon, er for-
pliktet til a bruke gkologisk sa-
vare hvis denne finnes pa Land-
brukstilsynets liste.

‘Stor vilje til a kildesortere plast

i Nord-’l‘roﬁdelag til 33 prosent
i Oslo, skriver Plastretur i en
.pressemelding,

Din gamle
mobil kan hjelpe
fattige barn

Leverer du din gamle mobil-
telefon til en av Telenors for-
handlere, stotter du Plan
Norges arbeid med 50 kro-
ner.

I tillegg serger du for at

telefonen ikke skader miljoet,

skriver Grenn Hverdag,

Den nye kampanjen er et
samarbeid mellom Telenor
Mobil, Plan Norge og Dang-
aard Telecom.

Miljevernminister Borge
Brende skryter uhemmet av
kampanjen: — A kombinere
to gode formél pa denne
méten er noe jeg har betyde-
lig sans for. A jobbe mot
fattigdom er som regel ogsa
positivt for miljeet, slik at
disse tiltakene henger logisk
sammen, sier Brende.

Kampanjen vil minst vare
fram til august 2004.
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Kraftoverskudd i Norge

Norge eksporterer i gjennomsnitt mer elektrisitet enn vi produserer.
Myndighetene innrgmmer at vi i dag ikke har underskudd pa kraft.

Uansett om man regner gjen-
nomsnittet for de siste 5 4rene,
de siste 10 4rene eller de siste 15
Arene, viser tallene det samme:
Norge eksporterer mer elek-
trisitet enn vi kjoper [ra utlan-
det.

PRODUSERER

MER ENN FORBRUKET

— Norge har jevnt over produ-
sert mer kraft enn vi forbruker.
I debatten snakker man om
“normaliret”, men det finnes
ikke. “Normaléret” er bare pro-
paganda for 4 bygge ut mer, sier
Lars Haltbrekken, nestleder 1
Norges Naturvernforbund.

— En av &rsakene til at man
snakker om underskudd er at vi
1 sdkalte normale &r produserer
om lag 119 TWh elektrisitet,
mens forbruket blir anslatt til &
ligge hoyere. Men prognosene
stemmer ikke med virkelighe-
ten. Forbruket av elekurisk kraft
avhenger av prisen, sier Halt-
brekken, og legger til:

— Normaliret i Norge ma
defineres som et dr vi ekspor-
terer kraft.

STEMMER TALLENE?

Tallene fra Statistisk sentralbyra
viser at vii 13 av de siste 19 4r-
ene har hatt eksportoverskudd.

— Ja, i de fleste &r har man
hatt det, sier overingenier Per
Tore Jensen Lund i Norges vass-
drags- og energidirektorat.

—- Midlere &rsproduksjon for
vannkraften er i overkant av 118
TWh. Forbruket har variert gan-
ske mye. 1 2003 var det nede 1
ca 115, men det var veldig spe-
sielt. Prisen var veldig hey og det
var mye informasjon og medie-
fokusering for 4 folk til 4 redu-
sere forbruket.

De siste 19 drene har Norge | snitt produsert mer kraft enn vl forbruker. — “Normal-
Aret” det snakkes om | kraftdebatten er bare propaganda for & bygge ut mer, sler Lars
Haltbrekken, nestleder | Norges Naturvernforbund. (Foto: Audun Garberg)

=— Viser ikke dette at forbruket
tilpasser seg pris og produksjon?

— Ja, det viser jo at marke-
det taklet denne situasjonen slik
at det ikke ble rasjonering.

— Har vi i kraftunderskudd i
dag?

— Akkurat per i dag har vi
ikke det. For de siste 12 méne-
der er forbruket 117 TWh, men
det er pd vei oppover. Under
normale forhold ville det vart en
svak underbalanse, men vi har
veert velsignet med mildt ver og
prisene er betydelig lavere n& enn
de var til samme tid 1 fjor.

— AVHENGER AV PRISEN

— Vil ikke forbruket ogsd 1 frem-
tiden tilpasse seg pris og produk-
sjon?

— Det er helt avhengig av
prisene. Hvis de holder seg pa
dagens niva tror jeg vi fortsatt
vil f4 en okning i forbruket

— Men prisenc vil vel gd opp
dersom produksjonen blir lav?

— Det er helt avhengig av hva
som skjer fremover med ver og
tilsigsforhold, sier Lund Jensen.

— Hvis man tar et snitt av
arsforbruket de siste arene er
man 1 en underskuddssituasjon.
P4 midten av 90-tallet gikk man
over {ra 4 veere nettoeksportor i

% Lars Haltbrekken.

normaldr til nettoimporter.

— Men de reelle tallene viser
at vi har hatt overskudd bade de
siste 5 og 10 drenc?

— Ja, hvis du sammenligner
med den virkelige produksjonen
er det klart. Vi har hatt noen ar
med veldig bra tilsig, men det
kan snu igjen.

— Er det ikke mer interessant
4 se pa tallenc for reell produksjon
og forbruk, enn normaldret, siden
forbruket tilpasser seg prisen pd
strom?

— Det er helt avhengig av
hvordan man vil se pd det. Vi tar
utgangspunkt i produksjonen i
det vi regner som et normaldr.
Akkurat i eyeblikket er vi om lag
break even. Men jeg vil tro at
med de prisene vi har og det for-
bruket, vil det ikke gd lang tid
for vi har et underskudd igjen i
hvert fall i forhold til midlere
produksjon, sier Lund Jensen.

Ar GWh
1985 544
1986 -2032
1987 337
1988 5628
1989 14 852
1990 15 907
1991 2775
1992 8729
1993 7 899
1994 132

Netto eksport og import av kraft

Tallene i kolonnene til hgyre viser netto eksport eller import av
kraft i GWh. Tallene med minustegn foran er drene Norge importe
kraft. De gvrige drene eksporterte vi kraft. | netto har Norge
eksportert betydelige mengder kraft over de siste 19 arene.

Ar GWh
1995 6 662
1996 -8976
1997 -3818
1998 -3634
1999 1919
2000 19 055
2001 -3599
2002 9673
2003 -7 800

Totalt 64 253
KILDE: STATISTISK SENTRALBYRA
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Kom mai du
“skjonne” verneplan

Olje- og energiminister Einar Steensnaes tar sikte pd
a legge fram verneplanen for vassdrag i mai.

nrvem.no

Etter planen skulle verneplanen
for vassdrag legges frem rundt
pésketider, men prosessen har
tatt lengre tid enn forventet. N&
vil vi trolig skrive mai for Steens-
naes kan legge fram sin innstil-
ling for Stortinget. Deretter vil
energi- og miljokomiteen kom-
me med en innstilling til Stor-
tinget, som trolig ikke vil bli be-
handlet fer varen 2005.

BEHANDLES SEPARAT

— Det er dessverre ikke mulig
4 ansld ndr Stortinget vil behand-
le saken, men i hestsesjonen vil
det bli hektisk med budsjett-
virksombhet, sier informasjons-
konsulent i Olje- og energidep-
artementet, Lars Nermoen.

Det er flere &rsaker til for-
sinkelsen. Forutsetningen fra
Stortinget var at regjeringen
skulle legge frem forslaget til ver-
neplansuppleringen samtidig
med forslag til omlegging av

Samlet plan for vassdrag og ny
behandling av nasjonale lakse-
vassdrag.

— N ser det ut tl at verne-
planen for vassdrag vil bli be-
handlet separat, sier Nermoen.

— FORDEL FOR
MIL@BEVEGELSEN

Jan Olav Nybo i Samarbeids-
radet for Naturvernsaker tror det
er en fordel for miljgbevegelsen
at behandlingen av verneplanen
trekker ut i ud.

Olje- og energiminister Einar Steensnaes

— Man far sterre avstand til
fjoraret hvor det var haye strom-
priser og utbyggingsstemning
N4 har situasjonen roet seg litt,
mener Nybo.

5745 Aurland
telefon 57 63 26 50
www.sjh.vgs.no

@kologisk landbruk?

Me har VK1 og VK2 gkologisk landbruk
med sommarkurs
Hos oss leerer du om: i

« a stella husdyr
a.dyrka grensaker, urter, frukt og baer

og Hagebruksskule

— Prgveprosjektet har fort
til mindre scooterkjgring

Ordfgrer Asgeir Almas i Hattfjelldal kommune
har gode erfaringer med prgveprosjektet med
motorisert ferdsel i utmark.

TONE MIKALSEN
U@ natusven o

Hattfjelldal er en av étte kom-
muner som deltar i prevepro-
sjektet for lokal forvaltning av
motorisert ferdsel i utmark.
Kommunen har delt inn arealet
i soner, og i den sonen det er til-
latt scooterkjering er det opp-
rettet loyper pa litt i underkant
av 20 mil.

— Vi har fatt styrt trafikken
dit vi vil, og er nesten kvitt be-
handling av dispensasjoner. Tid-
ligere var antallet dispensasjo-
ner vi matte behandle enormt,
sier Almés.

Og skal v1 tro Alm4s er sne-
scootertrafikken blitt mindre i

lepet av prosjektperioden.

— Salget av kjoresedler er re-
dusert de to siste drene , sier
han.

Alle som skal kjere snescoot-
er ma anskaffe seg kjoreseddel
hvert 4r. 1 2002 ble det solgt 626
kjoresedler, i fjor var tallet 428.

Men ikke alle tror pa ord-
forerens solskinnshistorie. Dan
Vollan, som er tidligere politiker
og n4 rovviltkontakt i Statens na-
turoppsyn, mener sn@scooter-
kjoringen har ekt under prove-
prosjektet.

— Det viser statistikk for salg
av snescootere. 1 tillegg er det
f[remdeles ulovlig kjering uten-
om loypene, sier Vollan.
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Industriutslipp har bidratt til & forgifte erreten i Norges storste innsjo. Hoye konsentrasjoner av miljogiften penta-BDE er funnet i

mjasorret, og forurensningstilsynet knytter bruk av slike stoffer | lokal tekstilindustri til fiskegiften.

Ny regel truer grret

Storgrret fra Mjosa inneholder sa mye PCB at den
kan bli felt av nytt regelverk. Men inntil videre
begrunnes salgsforbud med kvikksglvinnhold.

JORUNN GRAN

GrUrngTan@nalurvarn.in

S& snart EU far pd plass et regel-
verk som setter grenser for hvor
mye PCB det kan vere i fisk,
kan fiskere ved Mjosa f& enda en
grunn til 4 finne seg noe annet
4 gjore.

— 1 dag er det omsetnings-

forbud for fisk som inneholder:

mer enn 0,5 milligram kvikkselv
per kilo. Dermed er det i prak-
sis forbudt 4 selge storerret fra
Mjesa allerede, sier forstekon-

sulent Are Sletta i Mattilsynet.

NYE TALL

Etter funn av heye konsentra-
sjoner av miljogifter i fisk fra
Mjesa i 2003, har fiskehandlere
omkring Norges sterste innsje
hatt problemer med 4 selge blant
annet orret og gjedde fra Mjosa.
N4 er undersokelsene fra i fjor
fulgt opp. P4 vegne av Statens
forurensningstilsyn (SFT) har
Norsk institutt for vannforsk-
ning (NIVA), Norsk institutt for
luftforskning (NI1LU) og Jord-

forsk analysert forekomst av
miljegifter i flere norske vass-
drag. Stoffene man har milt, er
bromerte flammehemmere, bis-
fenol A, triclosan og klorerte
parafiner. Noen fiskeprover ble
ogsé analysert med tanke pa di-
oksiner, furaner og PCB.

TRISTE FUNN

For Mjesa og for Drammens-
fjorden er analyseresultatene
nedsldende lesning. “Det finnes
unormalt mye av miljegiften
bromerte flammehemmere 1

Mjesa” er én av konklusjonene
etter analysene, og SFT viser til
at det er malt spesielt mye av
flammehemmeren penta-BDE i
orret, gjedde, abbor og lake.
Penta-BDE er et stoff innenfor
stoffgruppen polybromerte dife-
nyletere (PBDE). Prover av
bunnslam i1 Drammensvassdra-
get viser svaert hoye verdier av
miljegiften deka-BDE - som er
en annen type PBDE.

REGLER VED ARSSKIFTET
Funnene i Mjosa er fulgt opp
med skjerpede kostholdsrid i
mjesdistriktet. Mattilsynet fra-
rider nd barn og kvinner i frukt-
bar alder 4 spise storerret fra
Mjesa og Vorma jevnlig pa
grunn av heye nivier av miljo-
giften PCB. Gravide ber holde
seg helt unna erret over én kilo.
Alle andre ber noye seg med 4
spise storerret maksimum én
gang i maneden. Men omset-
ningsforbud begrunnet med
PCB er fortsatt ikke aktuelt.

— Det finnes ikke, regelverk
som setter grenseverdier [or
PCB-innhold i fisk, sier Are Slet-
ta. - Rddene om kostholdsre-
striksjoner er basert pa vurde-
ringer om helserisiko. Men fel-
les europeisk regelverk skal
komme innen utgangen av
2004, og da kan ogsa PCB bli
begrunnelse for salgsforbud.

FLAMMEHEMMERE

KAN FORELOPIG SPISES
Innholdet av flammehemmere
av typen PBDE i mjoserret har
vakt internasjonal oppsikt. Svart
fa steder er det mal heyere kon-
sentrasjoner av PBDE i fisk.
Likevel far norske forbrukere
ingen kostholdsrdd basert pa
slike miljegifter.

— Flammehemmere virker
mye svakere enn PCB og har
andre virkninger, sier dr. med.
Jan Alexander i Statens institutt
for folkehelse. Vurderinger om-
kring risiko forbundet med bro-
merte flammehemmere, er gjort
pé basis av dyreforsek. Der har
vi blant annet sett hormon-
pavirkning.




NATUR & MILJO BULLETIN NR. 6 | 2004

—Vandrende elger er naive

Elg som kommer vandrende vinterstid i Stor-Elvdal er lettere bytte for
ulv, enn de stedegne elgene, viser ny doktorgradsavhandling.

TONE MIKALSEN

tmiidinaturvern.no

— En teori er at elgene som
kommer trekkende fra sommer-
omrider der det ikke er uly, rett
og' slett er mer naive enn de
stedegne elgene og dermed let-
tere blir bytte for ulv. Stedegne
elger har lert seg 4 leve med
ulver, mens de som kommer
trekkende, ikke kjenner prob-
lemene for det er for sent for &
si det p& den mdten, sier Hege
Gundersen som har skrevet en
doktorgrad om dette

PROBLEMER |

TRAFIKK 0G SKOG

Under et elgseminar pa Kop-
pang la hun fram data for ulvens

Hver vinter kommer det trekkende mye elg. De kommer til dels langveis fra, og har
tradisjonelt skapt store problemer bade 1 trafikken og i skogen.

innvirkning pa elgen pi Kop-
pang. Hver vinter kommer det

3-arige bachelor-studier

« Bioteknologi
+ Miljgbioteknologi
* Miljgforvaltning

og gir deg spennende viten.

-

’
. __ 4
\Vi slukker kunnsk

- Sugen pa naturviten-
skaplige fag?

BIO teknologi
MILJO forvaltning

Vi har utdanningene!

« 1-arig bioteknologi
« 1-arig miljsteknologi
« 1-drig naturfag

Studiene er forskningsbaserte

Besgk vire hjemmesider for mer
informasjon om jobbmuligheter.

Besok: www. ihnnno eller ring

62 34 16 37 (hio) = 62 34 16 4748 (miljo) = 62 54 16 03 {studickons.)
Houskolen 1 Helmark, avd. for Bandbruks- og naturtag, 2322 Ridabu

trekkende mye elg. De kommer
til dels langveis [ra, og har tra-
disjonelt skapt store problemer
bade i trafikken og i skogen.

Etter at ulven inntok omra-
det i 1996/97, har det vaert lagt
mye arbeid 1 4 kartlegge hva som
faktisk tas av ulvene.

1 drene som har gaut siden
ulven kom, er det blitt radio-
merket 122 elger, mens den lo-
kale ulveflokken har talt opptil
11 dyr (1999 og 2000). Senere
har det gatt noe opp og ned med
antallet ulv.

— Stedegne elger har lert seg 4 leve
med ulver, sler Hege Gundersen som har
skrevet doktorgradsavhandling om trek-
kelg.

ELGEN BLIR SMARTERE
En annen viktig indikasjon pé at
erfaring er viktig i et omréde
hvor ulven nylig har blitt reetab-
lert, er at elg som er tatt av ulv i
Koppangomradet har minket be-
tydelig fra tiden da ulven forst
etablerte seg og frem til 1 dag.
— Fra vinteren 1996/97 og
frem til i fjor s& vi en betydelig
nedgang i antall elg nedlagt per
ulv, og spesielt det aller [orste
Aret var disse tallene svert hoye,
ster Gundersen.

Finland utsetter klimatiltak

Fra neste ar deltar Finland i EUs kvotemarked for klima-
gasser, men stramme krav vil farst komme i 2008.

60 prosent av Finlands CO,-ut-
slipp vil bli omfattet av kvote-
markedet for klimagasser. 1 pe-
rioden 2005 ul -07, skal landet
dele ut gratis kvoter for 46 mil-
lioner tonn CO, 4rlig Det er
godt over de 32 millioner tonn
som deltagerne 1 kvotemarkedet
slapp ut 1 1990. Og det er nett-
opp stabilisering pa 1990-niva-

et landet har forpliktet seg til for
perioden 2008-12. Dermed ma
bedriftene i kvotemarkedet kutte
utslippene kraftig etter 2007,
eller kjope utslippskvoter fra
andre land.

P4 den andre siden ligger
kvotene frem til 2007 fire pro-
sent under hva man antar ut-
slippene ville vaert uten tiltak.
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Reagerer mot norske
planer for jerv '

Samtidig som Naturvardsverket har sagt nei til all jakt pa
jerv, har man skutt over 100 jerver i Norge.

AUDUN GARBERG

dglEnatumvernn.no

Regjeringens mél om et mini-
mum pa 42 arlige ynglinger av
jerv, kommer i konflikt med vart
nabolands forvaltning av rov-
dyret, mener Anders Bjarvall,
tidligere direkter i Naturvérds-
verket. Bjarvall er en av Sveriges
fremste eksperter pd rovvilt-for-
valtning,

ONSKER FLERE JERVER
Regjeringens stortingsmelding
om forvaltning av rovvilt ligger
nd til behandling i Stortingets
milje- og energikomite.

— P4 svensk side ensker vi
4 f4 sterre utbredelse av jerv. Da
er det interessant hva som skjer
i Norge, szrlig nar det er [lere
jerver enn antatt i Ser-Norge. Jeg
héper den utviklingen fortsetter.
Det vil vare bra for jerven bade
i Sverige og Norge, sier Bjarvall.

ULIKT MAL

Sverige ensker 4 oke antall yng-
linger av.jerv fra dagens 60 til
90 i 4ret. P4 norsk side av gren-
sen vil regjeringen sette malet til
42 arlige ynglinger. 1 2003 ble
det registrert 47 ynglinger av
jerv i Norge.

— Jeg tror det vil vaere vans-
kelig for Sverige & pke stammen
om ikke Norge ogsd eker sin
stamme. Fortsetter derimot
Norge jakien pd jerv, og skyter
dyr med opprinnelse 1 Sverige,
vil det bli desto vanskeligere &
oppné mélet svenske politikere
har satt. '

BLE REFSET

Anders Bjarvall tror svenskenes
reaksjoner mot norsk forvaltning
kan bli like kvasse som reaksjo-
nene mot norsk ulvejakt. Felling
av ulv ble refset av den svenske
miljevernministeren, og davar-
ende statsminister Jens Stolten-
berg matte forsvare seg overfor

nabolandets  regjeringssjef,
Goran Persson

— Dersom Norge [ortsetter
4 gi omfattende ullatelser ul jakt
pé jerv, tror jeg det igjen kan
komime slike reaksjoner 1 Sveri-
ge, sier Bjarvall.

Han reagerer ogsd p4 at reg-
jeringen ikke vil ha jerv 1 Finn-
mark.

— Kontakten ostover mé skje
via Nord-Norge. Nord i Sverige
gar jerven inn i Norge. Hvis
Norge da klipper av stammen i
nord, vil den ikke lenger ha kon-
takt ostover, pdpeker Bjarvall.

UBALANSE
1 Sverige blir det bare bli gitt
jakttilatelse pd jerv 1 sveert spe-
sielle situasjoner, noe som i
praksis vil si nodverge. Slike
situasjoner skaper jerven sjel-
den.

— Samtidig som Naturvirds-
verket har sagt nez til all jakt pa
jerv, har man skutt over 100 jer-

Sverige onsker & oke antall ynglinger av
jerv fra dagens 60 til 90 i aret. Mens den
norske regjeringensetter et mal pa 42. —
Det er en veldig ubalanse | dette forholdet,
sier Anders Bjédrvall. (Foto: Mona N'Dure)

ver i Norge. Det er en veldig
ubalanse i dette forholdet.

LITEN TRO PA MAL
Regjeringen legger opp til 20 dr-
lige ynglinger av bjern i Norge.
P4 vei mot dette mélet skal vi ha
minst 14 drlige ynglinger innen
2008. Bjarvall har imidlertid mi-
nimal tro pd at dette milet vil la
seg opplylle.

— Jeg tror dette milet er
urealistisk. Det som skjer i bjor-
nens samfunn, skjer langsomt.
Det tar lang tid for binner vok-
ser opp og yngler. Dette mélet
lyder veldig optimistisk med
mindre det finnes flere unge
hunner enn vi vet om.

Miljotorget

VELUX:

TAKVINDUER
www.VELUX.no

i?ﬁ Ser-Trondelag
Fylkeskommune

Vi som jobber p4 jembanen er stolte

fordi vi 0gsA gjer cn innsats
for ¢t bedre miljo.

Norsk Jernbaneforbund

NOFO

www.nofo.no
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Forurensning

. * De akutte utslippene av
olje og kjemikalier fra off-
shorevirksomheten p#
norske kontinentalsokkel
okte med 244 prosent fra
2002 til 2003, melder
NTB. Totalt ble det i fjor
sluppet ut 1.788 kubikk-
meter, ifelge Kystverket.

¢ “Oljesplet fra “Rocknes”
var alvorlig for noen sjo-
fuglarter. Men samlet sett
var oljeutslippet ingen
katastrofe for sjofugl-
bestanden i omradet”,
konkluderer biolog Stein
Byrkjeland ved fylkes-
mannens miljevern-
avdeling | Hordaland,
ovenfor Bergens Tidende.

» Norsk institutt for by-
og  regionsforskning
(NIBR) mener regjering-
en har handlet i strid med
plan- og bygningsloven,
nér den lar Norsk Hydro
slippe a utrede to iland-
foringsalternativer fra
gaséfeltet Ormen Lange,
melder NRK.

Miljogifter

* Fisk fra Mjosa har kon-
sentrasjoner av miljogif-
ten PBDE, som er blant
verdens heyeste, til tross
for at miljemyndighetene

i 1995 sa at norske be-
drifter skulle slutte 4
bruke stoffet, melder
NRK.

Arter

* Bror Yngve Rahm
(kr.f.), leder av Storting-
ets milje- og energikomi-
te, advarer stortingsfler-
tallet mot & utvide sonen
for ulv. “En utvidelse av
sonen gst for Glomma
betyr ikke at vi reduserer
problemet for dem som
bor i omradet”, sier Rahm
til NTB.

* Hver attende fugl i ver-
den er utrydningstruet,
forst og fremst som folge
av ukontrollert jordbruk
og rovdrift pa skog, s&r-
lig i tropene, viser en rap-
port fra Birdlife Internati-
onal. 1.211 fuglearter
trues av utryddelse og si-
tuasjonen for 179 av ar-
tene alt er kritisk, melder
NTB.

* Naturfilmskaperen sir

David Attenborough har .

stilt seg 1 spissen for en
verdensomspennende

kampanje mot hvalfangst
med deltagere fra over 50
forskjellige land.

Genteknologi

¢ Den britiske regjering-
en vil tillate planting av
genmodifisert mais, mel-
der nyhetsbyriet Reuters.

Natur

sKommuner som vil for-
vandle uberert natur til
hytteomrader, far stort
sett viljen sin, selv nar
fylkesmennene proteste-
rer, skriver Dagsavisen. 1
samtlige seks innsigelses-
saker Miljoverndeparte-
mentet behandlet i fjor

fikk kommunene helt
eller delvis medhold.

Fisk

* Fjord Seafood ASA er
betelagt med 80 000 kro-
ner-for sen varsling etter
at 60 000 settefisk remte
fra selskapets anlegg 1
Trollbukta 1 Serfold, mel-
der Avisa Nordland.

¢ Fiskeridepartementet
vil stramme inn reglene
for fiske av kysttorsk og
arbeider n4 med en for-
skriftsendring, melder

NRK Sogn og Fjordane.

o Hittil i 4r har Kystvakt
Nord oppbrakt 4tte uten-
landske trilere for ulovlig
fiske, mens det i 2003 ble
det oppbrakt i alt ni tra-
lere, melder NTB.

Energi

« Norge har siden 1990
klart & spare mer energi
enn de fleste andre land,
viser en ny rapport fra
Det internasjonale energi-
byradet (IEA). ifolge
NTB.

« Hammerfest Energi for-
slar at det bygges et 100
MW gasskraftverk med
CO2-hindtering i Ham-
merfest, skriver Teknisk
Ukeblad.

Navn

* Nordmannen Peter
Johan Schei er blitt valgt
til leder av BirdLife
International. BirdLife
har partnere i over 100
land og nrmere 10 mil-
lioner medlemmer og
stottespillere, deriblant
Norsk Ornitologisk For-
ening.

Vi kjoper mer, bruker
mer - og kaster mer.

Du har sjelden bruk for inn-
pakningen. Velg produkter
med minst emballasje.
Bruk mindre.

Stavanger kommune,
fagavdeling renovasjon

Her er veien videre

Biltrafikken skal oke. Regjeringen planlegger bade
kontroversielle veiutbygginger og satsing pa gang-
veier og sykkel i forslaget til Nasjonal transportplan
frem til 2015

| denne temadelen finner du eksempler pa veibyg:
.ging og ferjetrafikk som skaper nye miljgproblemer.
Dessuten beskriver vi noen av losningene som kan
redusere miljoprobl

e ved transport. .
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Raser over jernbanekutt

Regjeringen foreslar et svakt kutt
i bevilgningene til utbygging
av jernbane i forhold til dagens

situasjon.

Ikke bra, mener Natur

og Ungdom og SV.

KRISTIAN S. AAS

kristian.aas@student vibnn

— Regjeringen tor ikke 4 rydde
opp i skjevhetene i bevilgning-
er til jernbane kontra veg. N4
mé Stortinget ta et krafttak, og
sorge for at de norske jernbane-
bevilgningene kommer opp pa
samme nivd som de svenske.
Det betyr 50 milliarder mer til
tog, sier leder Ane Hansdatter
Kismul 1 Natur og Ungdom.

— FOR MYE VEI
Kismul far full statte av SVs sam-
ferdselspolitiker Heidi Serensen,
som synes transportplanen inne-
holder for mye [irefelts motor-
veg, og for lite dobbeltsporet
jernbane.

— Det hgger JO ikke engang

inn midler ul 4 gjore ferdig nytt
dobbeltspor mellom Oslo og
Ski, som er veldig viktig for 4
oke kapasiteten pa @stfoldban-
en, sier Serensen. Hun ensker
ogsd en sterkere satsing pa kol-
lektivtrafikken i byene.

— Jeg hadde ventet et mer
skikkelig grep i forhold til
bytrafikken. 250 millioner kro-
ner rekker ikke langt, sier Se-
rensen.

4,7 MILLIARDER

1 forslaget til transportplan far
Jernbaneverket 4,7 milliarder
kroner per dr, men av disse er
det bare 1,64 milliarder som kan
benyttes til investeringer. Resten
gar til drift og vedlikehold. Til
sammenligning far vegsektoren
12,25 milliarder kroner i érhg

| forslaget til transportplan far Jernbaneverket 4,7 milliarder kroner per ar, men av
disse er det bare 1,64 milllarder som kan benyttes til Investeringer. (Foto: Jorunn
Gran)

gjennomsnitt de neste ti drene,
hvis planen blir fulgt opp av

Stortinget. De store, teknisk ut-.

fordrende vegprosjektene i dis-
triktene, som preget 90-tallets
vegplaner, er s& godt som borte.
N4 konsentreres energien om 4
bygge ut firefelts motorveier
rundt Oslo og pa det sentrale
@stlandet.

— Jeg synes det blir alt for
mye motorveg i de omrddene

der kollektivtrafikken faktisk
kan konkurrere, og utbygging-
ene skjer i feil rekkefolge. N4 er
det veiene som skal komme
forst, mens jernbanen blir sitt-
ende igjen med gammel bane,
ster Heidi Serensen.

Det lykkes ikke Natur &
milje Bulletin 4 fi en kommentar
fra'Arbeiderpartiet og Hoyres
samferdselspolitikere for bladet
gikk i trykken.

Pros;ekter foreslatt 2006-2015 i regjeringens forslag til Nasjonal transportplan:

@STLANDET:

E6: Fire felt Oslo-Svinesund, fire
felt Gardermoen-Kolomoen.
E16: Fire felt Sandvika-Weyen
(vurderes nzrmere), Wayen-
Bjorum, Fenhus-Bagn.

E18: Bjervika i Oslo. Fire felt
utenfor Askim og mot Momark-
en. Mosseveien tunnel vurderes.
Sammenhengende [lerfeltsveg
fra Oslo gjennom hele Vestfold.
Rv 2: Klefta-Nybakk.

Rv 4: Fossumdiagonalen (hvis
bompenger), Roa-Jaren, omkjor-
ingsveg Raufoss.

Rv 7: Ramsrud-Kjeldsbergsving-
ene, Sokna-@rgenvika.

Rv 35: Jevnaker-Olimb."

Rv 150: Ulvensplitten-Sinsen.
Drammensbanen: Nytt dobbelt-
spor Lysaker-Asker ferdig.

Kongsvingerbanen: To krys-
SINESSpOr.

Vestfoldbanen: Nytt dobbeltspor
Barkaker-Tonsberg, ny bane
Larvik-Porsgrunn.
@stfoldbanen: Nytt dobbeltspor
Kolbotn-Ski, dobbeltspor Haug-
Onsoy.

Sje: Farledsprosjekt Drobak-
sundet, utdyping Brevikstrom-
men.

SORLANDET:

E18: Fire felt Grimstad-Kristian-
sand.

E39: Handeland-Feda, Vigeland-
Osestad.

Rv 9: Utbedringer Setesdal.

VESTLANDET:
E16: Tunnel Voss, Borlaug-Vol-

dum.

E39: Eiganestunnelen (hvis
bompenger), Smiene-Harestad,
ny veg over Stord, Svegatjorn-
Ridal, Vagsbotn-Hylkje, Romar-
heimsdalen, utbedringer 1 Sogn
og Fjordane, Kvivsvegen, tunnel
Gjemnesaksla, utbedringer
Vinjefjorden.

E134: Rullestadjuvet.

E136: Horgheimseidet-Sogge
bru, Flatmark-Monge-Marstein,
Breivika-Lerstad (hvis bompeng-

er).

Rv 13: @vre Granvin-Voss.
Bergensbanen: Dobbeltspor Ber-
gen-Arna.

Jaerbanen: Dobbeltspor Stavan-
ger-Sandnes, ny godsterminal
Ganddal.

Sje: Ny innseiling Bergen (skal

vurderes videre), Stad skips-
tunnel (skal vurderes videre).

TRONDELAG:

E6: Soknedal, Melhus-Tonstad,
Nordre avlastningsveg Trond-
heim, Nidelv bru-Grilstad, Ver-
nes-Kvithamar (hvis bom-
penger), Jevika-Selli.

Rv 3: Innset-Ulsberg,
Nordlandsbanen: Gevingédsen
tunnel.

NORD-NORGE:

E6: Ulvsvdgskaret, utbedringer
vest for Alta.

E10: Lofast (ferdigstillelse)
E12: Umskaret.
Nordlandsbanen: To nye krys-
singsspor.

Sjo: Trafikksentral Varde.
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Ny stamveg gdelegger elvenatur

Kvivsvegen mellom Volda og Hornindal gdelegger verdifull natur, og
Fylkesmannens miljgvernavdeling ville endre traseen. Na skal den

likevel bygges, mener Regjeringen.

KRISTIAN S. AAS

krstian. ans@student.uih.no

Til tross for at miljevernavdel-
ingen hos Fylkesmannen i More
og Romsdal ensket 4 legge inn
innsigelse mot trasevalget pa
Kvivsvegen, ble en av de mest
naturpdeleggende traseene valgt
pé grunn av lavere kostnader.
Natur og Ungdom beskrev alle-
rede 1 1992 Kvivsvegen som
“sveert naturedeleggende”. Den
alternative vegruten gjennom
Stigedalen er akkurat rustet opp
til god standard. Likevel ensker
Regjeringen 4 fremskynde arbei-
det med Kvivsvegen, med opp-
start om f4 4r.

ONSKET INNSIGELSE

— Det er litt overraskende at
Kvivsvegen kommer si raskt
etter at Stigedalen har blitt rus-
tet opp, sier saksbehandler Jon
Ivar Eikeland ved miljevern-
avdelingen hos Fylkesmannen 1
More og Romsdal. Eikeland har
fulgt Kvivsvegsaken 1 mange 4r,
og kjenner godt til det pohitiske
spillet som har vart fort pa
Sunnmere for & f4 gjennomfert
utbyggingen.

— Vi onsket opprinnelig 4
legge inn innsigelse mot det al-
ternativet som ble valgt, men
Fylkesmannen gikk ikke med pa
det pa grunn av kostnader. Tra-
seen som blir valgt er uheldig for
vassdraget mellom Fyrde og Kal-

Flere biler med miljgvennlig drivstoff

USA vil ha flere biler som drives med miljevennlig drivstoff, blant
annet fordi de gnsker a redusere behovet for import av olje.

Dette er Bush-administrasjonens
mal ndr de n4 setter i gang et
flere &r gammelt prog-ram for
den amerikanske bilindustrien.
Programmet gdr ut p4 4 eke an-
delen biler som kan bruke miljo-
vennlig drivstoff. Men til tross
for dette malet er miljoforkjem-
pere og forbrukere skeptiske.
Arsaken er at antallet bensin-
stasjoner 1 USA som selger miljo-
vennlig drivstoff er relativt be-
grenset, s de fleste bilene som
kan g4 p& miljevennlig drivstoff
mé som oftest fylle vanlig ben-
sin eller diesel pa tanken. Etter-

som Bush-administrasjonens
program ogs tillater noe hoyere
utslipp, mener skeptikerne at
programmet ikke forer il
miljeforbedring.

Bilindustrien derimot er for-
noyd, for hva bilistene fyller pa
tanken stiller de seg knekkende
likegyldig til. Men Eron Sho-
streck, talsman for Alliance of
Automobile Manufacters, vil ha
bedre tilgang pd miljevennlig
drivstoff.

— Vi ser gjerne at bensinsta-
sjoner far flere etanolpumpar,
sier han avisa Automotive News.

Svenskene far EU-penger til jernbane

Tre jernbaneprosjekter i Norrbot-
ten i Sverige har fatt grant lys for
EU-finansiering. Til dels gar sat-

singen ut pa a fa i gang mer om-
fattende testtrafikk over grensen
mellom Sverige og Finland, men
ogsa den pagaende utredningen

om om Haparandabanen mellom
Kalix og Haparanda far penger.
Totalt beregnes det at det vil
koste 2 millioner euro 4 ferdig-
stille begge prosjektene, skriver
Vasterbotten Courier.

vatn, der det finnes store natur-
verdier, forteller Eikeland.

FORNGYD ORDF@RER
Kvivsvegen blir formelt sett en
del av stamvegen mellom Ale-
sund og Bergen, men gir bare
tidsbesparelser pi reiser mot
Strynefjellet og @stlandet. Skal
man i retning Bergen, blir om-
vegen pa over fire mil sett i for-
hold til dagens stamveg over
Stigedalen.

Ordforeren i Volda, Ragnhild
Aarflot Kalland (Sp), er imidler-
tid storforneyd med at Kvivs-
vegen har blitt prioritert 1 pla-
nen.

— Etter det jeg har hort, har
det veert arbeidet med 4 fa bygd

denne vegen i 130 4r. Det er pa
tide at den kommer n4, sier hun.

SORE SUNNMORE PRIORITERT
Antallet store vegutbygginger har
de siste drene blitt redusert, men
omradet rundt Volda har fatt
flere store prosjekter. I tillegg til
opprusting av Stigedalen bygges
na Eiksundsambandet, som
blant annet omfatter en under-
sjeisk tunnel til Hareidlandet.
Flere lange tunneler er bygd
mellom Volda og Austefjorden,
og ni kommer Kvivsvegen.

— Vi har hatt Stigedalsvegen
som hoveddre i lang tid, og stan-
darden der har veert svaert dar-
lig. Det er pd tide at vi fir et
bedre veinett nd, sier Kalland.

for natur- og miljebeskyttelse.

TEMAET FOR 2004

dette miljoet.

" Nordisk Rad
Den Danske Delegasjon

TIf: +45 33375958
Fax: +45 33375964

NORDISK RADS NATUR- OG MILJGPRIS 2004

Nordisk Rads Natur- og Miljopris utdeles i ar for tiende gang.
Prisen, som er pa 350.000 DKK, gis til en privat eller offentlig
virksomhet, gruppe eller person, som har utvist et sarlig initiativ innen-

Nordisk Rads Natur- og Miljepris vil | 2004 bli tildelt en person,
naringsvirksomhet eller organisasjon, som har arbeidet eller arbeider
malbevisst for & beskytte det nordiske havmilja eller bidrar til & beskytte

Alle kan innstille kandidater til Natur-og Miljgprisen. Innstillingene
ma inneholde en beskrivelse av initiativet samt opplysninger om hvem
som utfarer eller har utfert innsatsen. Initiativet ma ha faglig kvalitet
og betydning for sterre omrader i ett eller flere nordiske land. Forslaget
skal formuleres pa maksimalt to A-4 ark.

Prismottakeren utpekes av en bedemmelseskomité, som bestar
av representanter for de fem nordiske landene og de selvstyrende
omradene Faerayene, Grenland og Aland.

Forslaget, som skal skrives pa et eget skjema, skal vaere innkommet
til sekretariatet pr. post senest fredag den 30. april kl. 12.00.
Skjemaet fas pa Nordisk Radds hjemmeside www.norden.org eller
ved henvendelse til sekretariatet pa adressen:

Christiansborg, 1240 Kebenhavn K

i
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Vanskelig @ grannmale et
samferdselsdepartement

Et departement med ansvar for transport kan ha store vansker
med & oppfylle miljgmal. Det viser en undersgkelse av det danske
Trafikkministeriet.

AUDUN GARBERG

dgi@naturvern.no

Forsker Claus Hedegaard Seren-
sen har studert hvordan det dan-
ske Trafikkministeriet takler
strengere krav til miljopolitik-
ken. Kravene om 4 f4 miljehen-
syn inn i departementet, har
mott en rekke barrierer. Milet
om gkt fremkommelighet mé til
en viss grad nedprioriteres for 4
ivareta miljehensyn, noe som
har vist seg 4 ta lang tid. Et an-
net problem har veert sektorise-

ring, hvor enheter som DSB (til-
svarende NSB 1 Norge) og Vej-
direktoratet opptrer meget selv-
stendig, skriver Serensen i bla-
det Samferdsel. Samarbeidet
mellom Trafikministeriet og
andre departementer er dessu-
ten preget av forskjellige mél og
oppgaver og negative bilder av
hverandre.

NORSKE FORHOLD?

Serensen er usikker pd hvorvidt
resultatene kan overfpres til nor-
ske forhold. Det norske Sam-

ferdselsdepartementet har en po-
litisk utnevnt trio i ledelsen,
mens danske departementer, i
hovedsak bare har én politisk
leder; statsrdden.

— Selv den mest intelligen-
te statsrdd vil ha vansker med 4
folge med i alle departementets
aktiviteter. Derfor blir kulturen,
den méaten man tenker pd i dep-
artementet, sveert betydmngsfull.
Men dette kan vaere annerledes
1 Norge, siden man har flere per-
soner i den politiske ledelsen,
sier Serensen til Natur & milje

_ Bulletin.

N Fred.Olsen&Co.

Fred Olsens gate 2
Postboks 1159 Sentrum, 0107 Oslo
TIf.: 22 34 10 00 - TIx.: 71 360
Telefax: 22 41 24 15

— Hva kan politisk ledelse

| giore?

— En mulighet er & lage
rotasjonsordninger for ansatte
pA tvers av departementene. Det
kan skape storre forstielse for
méten man tenker pa i de for-
skjellige departementene.

| HAR ENDRET SEG

Tross problemene konkluderer
Claus Hedegaard Serensen med
at miljghensyn har ekt sin be-

| tydning 1 Trafikministeriet de

siste 15 4rene.

— Store ord om 4 integrere
miljghensyn og trafikkpolitikk
fikk ingen betydning i forste

| omgang. Men ansatte i departe-

mentet og veidirektoratet som

onsket forandring, brukte for-

muleringene som et vipen. Der-
med fikk de en mulighet til &
endre ting. '

— EFFEKTIVT DEPARTEMENT
Generalsekretzer Tore Killingland
1 Norges Naturvernforbund har
bakgrunn {ra Miljgverndeparte-
mentet og som statssekretzer i
Samferdselsdepartementet 1 Bon-
deviks ferste regjering.

— Samferdselsdepartemen-
tet er kanskje det mest effektive
depértemem vi har. De kan for
eksempel prosessene for 4 rulle
ut asfalt. Men da det kom noen
inn som ville satse kollektivt var
det ingen som kunne dette. Vi
har jo heller ikke noe kollektiv-
direktorat, s4 alt fagarbeid er lagt
til Vewdirektoratet. Direktoratet
er veldig effektivt nir det kom-
mer til utfere tradisjonelle opp-
gaver, men har liten kapasitet til
nye, sier Killingland.

Killingad nevner at lovverk
og okonomiske modeller diskri-
minerer kollektivtrafikken.

— Det er lett & bli populzr
ved 4 bygge bruer, men 4 gd inn
i de pkonomiske modellene for
4 skape et grunnlag for kollektiv-
trafikken er vanskelig.

Ifolge Killingland har det
imidlertid ogsa skjedd store en-
dringer i positiv retning de siste
drene ogsd i det norske Sam-
ferdselsdepartementet.

Ostfold Bilruter

Postboks 403
1703 Sarpsborg
Telefon 69 13 77 00

BUSKERUD
FYLKESKOMMUNE

Regionalavdelingen

Finansicrer g utvikler
[kets lokale- og regionale kollekiivirafikk!
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Raske bater med store utslipp

Rederiene GC Bravig og Mols-Linien har fatt konsesjon til a kjgre
hurtigferjer mellom Bergen og Stavanger. Utslippene blir hgye,
og i Danmark er de raske batene sveert kontroversielle.

Superraske bilferjer vil bruke under tre timer fra Bergen til Stavanger, men danske studier viser at ferjene slipper ut mer klimagasser enn fly.

KRISTIAN S. AAS

Kristian student.uib ne

— Vi hiper 4 starte drilten snart,
sier Chris Brevig i redieriet GC
Brevig & Partners. Deres plan-
lagte ferjeforbindelse vil gi reise-
tid pa under tre timer, og vil der-
med bli like rask som & ta fly
mellom Bergen og Stavanger,
hvis man regner med transport
til og fra flyplassen. Ruten skal
trafikkeres med superraske bil-
ferjer, som ifelge flere danske
studier slipper ut mer klimagas-
ser enn fly

BOLGER OG STGY
1 Danmark benyttes slike super-
ferjer pa flere strekninger alle-
rede. Da de ble satt i trafikk var
klagene mange. Klimagassutslip-
pene er langt over det doble av
konvensjonelle ferjer. I tillegg er
belgene fra hurtigferjene skarpe
og uberegnelige, og har blitt kri-
tisert fra mange hold for & skape
fare for andre bdter, badere og
fugleliv. Fartpyene har ogsa blitt
kritisert for stoy.

— Vi er klare over problema-
tikken, bade med hensyn til bel-

ger og utslipp. Ndr det gjelder
belger har vi definert de mest ut-
satte omrddene langs vir rute,
og justerer farten deretter. Ut-
slippsmessig vil vi bruke fartoy
som holder seg innenfor regel-
verket, forteller Chris Brovig.

IKKE REDD

FOR MILUGMOTSTAND

Det danske rederiet Mols-Lini-
en, som allerede i dag bruker
hurtigferjer p4 flere av sine sam-
band i Danmark, regner med at
det fortsatt vil ta en viss tid for
de benytter seg av konsesjonen

— Vi gjennomfoerer nd om-
fattende markedsundersokelser,
og forseker 4 finne en norsk
samarbeidspartner til prosjektet.
Dette er et arbeid som fortsatt
vil pigd en stund, forteller mar-
kedssjef Christian Hingelberg i
Mols-Linien.

Han er ikke redd for milje-
motstand mot den planlagte
hurtigferjen.

— Vi overholder de danske
miljekravene, og de norske er
ikke sarlig annerledes, sier
Hingelberg.
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Kartlegger tankbiler

Lekkasje av oljeprodukter er ikke skrekkscenariet for norsk beredskapspersonell.
Brannmannskap omkring i landet skal na laere seg a handtere farlige gasser og

andre kjemikalier.

JORUNN GRAN

forunnGgran@Epaturvern . mo

12 millioner tonn farlig gods
transporteres arlig 1 Norge. Og
mesteparten av dette blir [raktet
i bil pa vei. Farlig gods er inn-
blandet i i overkant av 40 uhell
hvert 4r. Utforkjeringer kombi-
nert med glatt fore eller hoy has-
tighet, er ifelge Stortingsmelding
nr. 41 (2000-2001) om brann-
og ekslosjonsvern. Likevel skjer
lekkasjer i forbindelse med uhell
pa vei ikke spesielt ofte. Gjen-
nomsnittlig utslippsmengde per
ar er om lag 30-40000 liter.
Dette utgjer omtrent ett tank-
vogntog,

IKKE REDDE FOR BENSIN

Ni millioner tonn av det farlige
godset som blir fraktet omkring
1 Norge, er olje- og gassproduk-
ter. Disse kan beredskapsperso-
nell mye om.

— En dieselbil som velter p4
vinterfore er ikke en stor kata-
strofe. V1 er mest redde for en
klorulykke eller en annen ulyk-

ke med gass som brer eg, sier
Arne Johansen ved Direktoratet
for samfunnssikkerhet og bered-
skap (DSB).

— TRENGER KUNNSKAP
Transport av farlig gods ble ak-
tualisert p4 det kraftigste i for-
bindelse med togkollisjonen 1
Lillestrom 1 2000. Da ble men-
nesker i stor radius omkring
kollisjonsstedet evakuert mens
utenlandske eksperter tok hind
om gasslekkasjen. Kommisjonen
etter ulykken konkluderte blant
annet med at det er viktig & fa
fram data om risiko ved tran-
sport av farlig gods i tettbygde
omréder, og samlerdselsstatsrad
Torild Skogsholm fulgte opp
med 4 etterlyse en undersokelse
omkring transport av farlig gods
pé veiene. ’
— Vi har 1 dag ikke god nok
kunnskap om hva slags farlig
gods som [raktes pa norske vei-

-er, sa Skogsholm da hun lever-

te stafettpinnen til Vegdirekto-
ratet.

“Vi er mest redde for en klorulykke eller en
annen ulykke med gass som brer seg”

ARNE JOHANSEN VED DIREKTORAT FOR SAMFUNNSSIKKERHET OG BEREDSKAP

UNDERS@OKER REISERUTENE
Kartleggingen av farlig gods pa
veiene skulle vert ferdig 12003,
men forst i manedsskiftet mars-
april i 4r, vil Transporteko-
nomisk institutt, Direktoratet for
samfunnssikkerhet og beredskap
og Vegdirektoratet legge fram
forste rapport i prosjektet.

— Vi gnsker i forste omgang

- & kartlegge hvor i Norge det far-

lige godset gar. Nér det gjelder
petroleumsproduktene, vet vil
allerede hvor disse gar. Derfor
har vi na konsentrert oss om
andre typer farlig gods, som for
eksempel klor og ammoniakk,
sier Arne johansen.

Ilplge DSB har man i under-
sokelsen blant annet observert
at kjemikalier som peroksider
transporteres 1 omrider hvor
man tidligere ikke visste at slike
stoffer var pa veiene.

SAMORDNET BEREDSKAP

Til tross for at norske tankbiler
sjelden er blandet inn 1 alvorli-
ge uhell med utslipp av kjemi-
kalier, har Prosessindustriens
Landsforening (PIL) tatt initiati-
vet til beredskapsordningen Rad-
givning ved kjemikalieuhell
(RVK).

Transportbrukernes Fellesorga-
nisasjon, Direktoratet for brann-
og elsikkerhet (DBE), Kystver-
ket og industrien deltar 1 bered-
skapsopplegget, og Kystverkets
24-timers beredskap mot akutt
forurensning har en viktig rolle
1 samarbeidet.

ETT TELEFONNUMMER
Akutt forurensning kan varsles
pa telefon 33 03 48 00.

Norsk Sjgmannsforbund

TIf. 22 4024 10

Flere eksemplarer av
Natur & miljg Bulletin?

Bestill klassesett, 30 eksemplarer for 300 kroner, pluss
porto. Bestilling sendes: redaksjonen@naturvern.no
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| = Vi trenger flere
ladestasjoner og

| flere produsenter
av elbit, sler dag-
lig leder Hans Ha-
' vard Kvisle i EIBIl
Norge AS.

Her er noe a Thinke pa

Salget av nye el-biler gikk kraftig i revers i fjor, noe stopp
i produksjonen av Think far skylda for. Men for bruktimporten
derimot, ble det full gass.

TONE MIKALSEN

Ui natuvern ne

For to 4r siden ble det solgt 204
nye el-biler, bare 45 ble brukt-
importert. 1 fjor ble tallene
snudd pd hodet. Bare 32 per-
soner anskaffet seg splitter ny el-
bil, mens 183 matte tok til takke
med en brukt el-bil.

Av de 32 nye el-bilene var
halvparten Think, men tallet

"kunne nok trolig vaert mye stor-

re. l.august 2002 valgte Ford
Motor # fokusere pa brensels-
celler og hybrid, og trakk seg ut
av Think Nordic. Produksjonen
av bilmodellen Think city ble
stoppet. Da Kamkorp Micro-
electronics overtok selskapet 1.
februar 1 fjor bestemte de seg for
4 teste ut et nytt drivsystem.
— Dette medforer at den nye
Think city vil se dagens lys sent

innevarende ar. Disse kundene
vil vaere spesielt utvalgte som
skal delta i et evalueringsprog-
ram lor de forste bilene, sier
markedssjefl 1 Think, Katinka
von der Lippe.

For tiden selger Think Nor-
dic brukte biler pa fabrikken i
Aurskog.

~ STOR PRISFOLSOMHET

Av de 32 nye el-bilene som rul-
let inn pa veiene 1 fjor var 4tte
Kewet. EIBil Norge produserer
bybilen Kewet og forhandler
brukte, elektriske kjoretoy av
ulike merker.

— Kewet er en rimelig bil
som passer spesielt bra til by-
kjering. Men folk som skal kjere
mye p& motorvei foretrekker
stort sett Think, sier daglig leder
Hans Havard Kvisle i EIBil
Norge AS.

Hap tilfeyer at det er stor
prisfolsomhet pé elbiler. Ny
Kewet koster fra 118 000 kro-
ner, og en brukt Think ligger pd
cirka 130 000. Ifolge Kvisle ber
elbiler helst ikke koste mer enn
150 000 kr, for det er ikke til &
stikke under et bilsete at det
ikke nedvendigvis er ensket om
4 vaere miljovennlig som gjor at
man suser rundt i elbil.

— Elbilen er ofte bil num-
mer 2, og kjeperne har regnet
noye ut hvor mye bruken av den
vil koste. Man slipper 4 betale
bompenger, kan parkere gratis,
shpper &rsavgift, en kan kjare i
kollektivfelt ogsd videre, sier
Kvisle.

FLERE LADESTASJONER

Kvisle mener fortsatt det er mye
man kan gjere for a fa flere med
elbiler pa veiene.

— Vi trenger flere ladesta-
sjoner og flere produsenter av
elbil. Da blir tilbudet bredere og
bedre. Produksjonen av Kewet
vil bli ekt til 100 stykker i 4r. Vi
haper at andre folger etter slik
at alle elbilinteresserte kan f4
dekket sitt behov, sier Kvisle.

Disse el-bilene
velger vi:

+ 32 valgte a kjgpe ny elbil i
fjor, av dette var 18 Think, 8
Kewet, 3 Peugoet og 3 Citroen.

« 183 valgte bruktimporterte
biler og av dette var: 80 Peugo-
et, 55 Citroen, 29 Think, 8
Kewet, 7 VW og 4 Renault
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Lonnsomhet med mange
forbehold

Miljokostnader er et samfunns-
gkonomisk stebarn. Derfor blir
regnestykker om biltrafikken
pene. Men det er utenpa.

JORUNN GRAN

UL gIanEnatury

— CO;-utslippene er det enes-
te argumentet mot 4 satse pé vei-
trafikken, sier [orsker Dag Ber-
telsen ved SINTEE Og illustrerer
med dette ett av dilemmaene
ved 4 blande samfunnspkonomi
og naturvitenskap.

FORELGPIG LITE MILJGUTSLAG
Miljefaktorer - slik samfunns-
okonomene regner med dem -
slar lite ut i skonomiske lenn-
somhetsberegninger. Men bildet
av biltrafikkens lennsomhet kan
komme til 4 forandre seg ndr vi
blir enige om hva miljekostna-
der egentlig er. Forelopig er det
imidlerud ingen som vet hvilke
kostnader man skal beregne for
utslipp av CO,. Til n4 har det
derfor vist seg at de miljpfak-
torene som regnes inn ofte slar
lite ut 1 samfunnsekonomiske
regnestykker om bilbruk.

— Selv om det er vanlig &
regne inn miljokostnadene, plei-
er ikke disse 4 sl ut noe serlig,
ster forskningsleder Harald Min-
ken ved Transportgkonomisk in-
stitutt (T@1). — Den faktoren
som teller mest ved slike bereg-
ninger, er brukernes tidskost-

= CO5-utslip-
pene er det
eneste argu-
mentet motd -
satse pa veitra-
fikken, sler for-
sker Dag Ber-

. telsen ved SIN-
TEF.

nader. Kjorekostnader ved bil-
bruk og kollektivtrafikk regnes
ogsd inn, i tillegg til anleggs-
kostnader og kostnader knyttet
til ulykker og milje.

SKEPSIS PA T@1

P4 oppdrag fra Opplysningsrad-
et for veitrafikken (OFV), har
SINTEF gransket lennsomheten
ved veibygging. Konklusjonen
er at veitrafikk er en effektiv
méte 4 transportere folk og gods
p4 - en slutning oppdragsgive-
ren neppe er misforneyd med.
Harald Minken pa TQI papeker
imidlertid at et par andre fak-
torer i regnestykket kunne gitt
andre svar.

— Det som 1kke er tatt i be-
traktning i denne rapporten, er
skadevirkningen p4 ekonomien
hvis veier skal finansieres over
inntektsskatten, sier Minken. —
Hvis SINTEF-beregningene

Godstog eller trailer?

Bil kan kjore gods fra der til der
Derfor vil trailer og lastebil ofte
vare mer samfunnsekonomisk
lennsomt enn godstog. Men det-
te gjelder nok en gang bare hvis
vi ser bort {ra de virkelige miljo-

kostnadene.

— Jernbanen har lavere
miljokostnader enn godstrafikk
pé vei. Dette gjelder selv om
man ser for seg bruk av strom
som er laget av fossile brensler,

veltrafikk er en effektiv mite 4 transportere folk og gods pa, konkluderer SINTEF.

hadde tatt med denne faktoren,
ville man sett at det ikke like ofte
vil veere optimalt & bygge veier.
Jeg mener ogsa at SINTEF har
brukt litt billige lepemeter 1 be-
regningen av veikostnadene her.

BIL PA LANDET
SINTEF papeker selv at deres
beregninger om lennsomhet har
tatt utgangspunkt i bilbruk uten-
for tettbygde strok.

— Bil i tettbygde strok ma
imidlertid betraktes serskilt, og
det har ikke vi gjort i var rap-

sier prosjektleder Dag Bertelsen
1 SINTEFs undersokelse om
lonnsomhet ved veitrafikk.
Huvis vi blaser i miljget, har
imidlertid godstransport pa tog
akkurat samme kostnader som

port, sier forsker Dag Bertelsen.

SINTEF-forskerne har inn-
tatt en passiv-pragmatisk hold-
ning il CO;,-utslippene. De fore-
sldr en generell avgift pa all
energibruk som direkte eller in-
direkte innebzrer utslipp av
klimagasser, samtidig som
transportbehovet loses pé en ef-
fektiv méte.

“Nar det gjelder utslipp av
klimagasser, virker det mest re-
alistisk & satse pa nye teknolo-
giske lesninger” heter det i rap-
porten.

transport med bil 1 de ulfellene
der toget transporterer fra der
til dor. Nar godset m# fraktes vi-
dere fra tog med bil, eker kost-
nadene ved 4 bruke godstog vel-
dig raskt.
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Bilkollektivene vokser

Stadig flere blir medlem i bilkollektiv — og Bilkollektivet i Oslo far
flest nye medlemmer.

TONE MIKALSEN
trdinaturverno

Bilkollektivet i Oslo har na 400
medlemmer. Bare 1 lopet av fjor-
dret valgte 100 personer denne fel-
leskapslesningen pé fire hjul. Ved
4 vaere medlem, har du tilgang pa
bil nr du métte enske det. Og det
er billigere enn 4 eie egen bil.

MILIGBEVISSTE OG URBANE

— Vi kan godt bli enda flere,
sier Arne Lindelien som er dag-
lig leder av Bilkollektivet i Oslo.

Han mener at det typiske
medlemmet bor sentralt i hoved-
staden og er mer miljobevisst
enn de fleste.

— Alle aldre og sosiale klas-
ser er representert hos oss, sier
Lindelien.

Nar du melder deg inn i bil-
kollektivet, kjpper du en andel
for 5000 kroner. Den kan du
selge nir du melder deg ut. 1 til-
legg ma du betale et depositum
p4 1000 kroner. Deretter beta-
ler du en arlig avgift pa 590 kro-
ner i aret og en kilometerbe-
taling etter hvor mye du kjerer.
De andre bilkollektivene kjorer
omtrent samme prispolitikk,
men i Trondheim slipper du &
betale depositum.

IKKE BARE I OSLO
Ogs4 bilkollektiv i Bergen og
Trondheim opplever okende pé-
gang - begge har hatt en gkning
p4 30 om lag 30 prosent gkning
i antall medlemmer.

— Vi har nd 200 medlem-
mer i vért bilkollektiv - bide be-
drifter og privatpersoner leter bil
hos oss, sier Torstein Aarvik i
Bilringen i Bergen.

— Hvordan markedsforer dere
Bilringen?

— Via jungeltelegrafen hos
forneyde kunder. De bruker vi
for alt det er verdt, sier Aarvik

KOLLEKTIV FRAMFOR P-PLASS
Bilkollektivet i Trondheim har
nettopp inngétt en avtale med
Heimdal utbyggingsselskap. Av-
talen innebaerer at dersom du
kjeper leilighet hos utbyggings-
selskapet og gir avkall pa par-
keringsplass, far du gratis med-
lemskap i bilkollektivet.

— Ellers er kollektivet vért
preget av folk som har et avslap-
pet forhold til bil. Vi har mange

akademikere i kollektivet og folk
som ensker seg en bil nummer
to. I tillegg har miljeavdelingen
i kommunen et samarbeid med
oss, forteller Stig Harszter

Harszter kan snart ansette én
person pé fulltid ul & drive bil-
kollektivet. S& langt har det vart
drevet pa dugnadsbasis.

Arme Lindelien, daglig leder av Bil-
kollektivet i Oslo. (Foto: Jorunn Gran)

— Jeg elsker kollektivtrafikk

Anders Tangen mener at det a veere med i et bllkollektlv er
som a reise kollektivt i egen b|l

— Jeg liker ikke biler, men noen
ganger er de bade nyttige og
praktiske, sier Anders Tangen,
andelseier i Bilkollektivet i Oslo.
— Selv om bilen kan vare
nyttig, orker jeg ikke & ha bil
selv. Ofte blir det jo slik at man
har manedskort p& bussen, en
bil stdende hjemme og i tillegg
tar man taxi etter en tur pd byen.
Da dekker man i praksis tran-
sportbehovet sitt tre ganger.

KVALM AV BILKGER

Tangen pendler kollektivt Oslo-
Fredrikstad, men trenger noen
ganger bil.

— Jeg blir kvalm av 4 se lange
bilkger. Men 1 kollektivet kan jeg
lane bil noen fA timer hvis jeg
trenger det, og jeg slipper 4 ved-
likeholde bilen selv, sier Tangen.

LARER BILLOSHETEN
Daglig leder Arne Lindelien 1 Bil-
kollektivet i Oslo understreker
at god kollektivtrafikk er en for-
utsetning for at bilkollektiv skal
fungere. 1 tillegg ber medlem-
mene ha det han kaller “en viss
evne til 4 planlegge”.

— Det & veere 1 et bilkollek-

Anders Tangen er med | et bilkollektiv og mener det er omtrent som 4 reise kollektivt
1 egen bil. (Foto: Jorunn Gran)

v i stedet for 4 eie egen bil, er
en leringssak. Medlemmene ma
bruke et par méneder pa 4 ven-

ne seg til at de ikke har bil, dette
blir en annen mate 4 bev ege seg
pa, sier Lindelien.
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Regjeringen vurderer
innfgring av biodrivstoff

Fra neste ar skal EU-landene blande biodrivstoff i bensin og diesel.
Den norske regjeringen lurer, pd hvordan de skal forholde seg til

direktivet.

AUOUN GARBERG

agEnaturyern.no

Fra 2005 skal 2 prosent av alt
fossilt drivstoff 1 EU erstattes
med biodrivstoff. Fremover skal
andelen oke gradvis til 5,75 pro-
sent i 2010. Dermed synker ogsd
utslippene av klimagassen CO,
fra transporten tilsvarende. [ den
norske regjeringen vurderer man
n4 hvorvidt direktivet skal inn-
fores som del av E@S-avtalen.
— Direkuvet er til behand-
ling i departementenas spesial-
wvalg for energi. Regjenngen vil
komme tilbake til hvorvidt det
er E@S-relevant eller ikke, sier
informasjonskonsulent Lars
Nermoen i Olje- og energidepar-

tementet.

— KRYSTALLKLART

— Direktivet er krystallklart og
har to hovedelementer: A redu-
sere utslippene av klimagasser
og bidra til forsyningssikker-
heten. Hovedarsaken er at tran-
sportsektoren er ute av kontroll
nér det gjelder utslipp av CO,,
sier administrerende direktor
Terje A. Johansen i selskapet Ha-
biol som selger biodrivstoff. Jo-
hansen mener direktivet opplagt
herer inn under E@S-avtalen og
mé innferes i Norge.

IKKE APENBART
Stortingsrepresentant Sylvia Bru-
stad (Ap) reiste spersmalet om

biodrivstolf 1 en interpellasjon
til Olje- og energiminister Einar
Steensnas 11. mars. Statsrdden
viste til at direktivet na blir vur-
dert av regjeringen.

— Det er viktig at vi i milje-
politikken sikter mot kostnads-
effektive lasninger, og det er ikke
dpenbart at innfering av biodnv-
stoffdirektivet vil gi oss de mest
kostnadseffektive lgsningene,
sier Steensnas.

BILLIGERE

Skulle regjeringen velge & inn-
fore direktivet vil Norge i forste
omgang ha behov for 80 ul 85
millioner liter biodrivstoff arlig,
Dette mener Terje A. Johansen
kan dekkes opp ved import

samt okt egenproduksjon. Ha-
biol har planene klare for en fa-
brikk p4 Harestua i Oppland
som skal produsere 10 millioner
liter biodiesel 4rlig. Fabrikken
skal st klar varen 2005.

— 1 lopet av tre til fem 4&r
den norske behovet gradvis blir
dekket av norsk produksjon.

Ren biodiesel f4s i dag kjept
fra en hindfull Hydro-Texaco-
stasjoner pi det sentrale @st-
landet. Siden utslippene av CO,
fra biodrivstoff er en del av na-
turens kretslop, slipper man 4
betale CO,-avgift. Derfor selges
i dag ren diodiesel 1 dag 60 til
110 ore billigere enn ordinzr di-
esel.

Reise-
monster

krever bil

Hvis vi sammenlikner hvor folk
holder til med bevegelsesmonster

BYSTRUKTUR

REISEMONSTER

KOLLEKTIVSYSTEM

1930

s¥

1960

og tilbud om kollektivtransport,
er det ofte ipynefallende hvorfor
mange velger bilen for 4 komme
sted fra ett punkt til et annet.

P4 illustrasjonene til hoyre har
forskere SINTEF har brukt omra- O

<

det omkring Trondheim by for &

illustrere bevegelsesmonster og
trafikk i 1930, 1960 og 1990.

Kollektivtrafikken mangler
ofte de tverrgdende linjene. Der-
med kjenner mange at tidsklem-
ma napper i mellomgulvet.
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Vurderer kvotehandel for fly

EU vurderer & utvide handel med CO,-kvoter til ogsa a gjelde
luftfart. Allerede fra 2008 gnsker Storbritannia a inkludere flytrafikk

i kvotehandelen.

JORUNN GRAN

JOEL UG rD SR AL N0

EU-kommisjonens Jos Delbeke
sier lanseringen av EUS kvote-
handelsystem 1. januar 2005
blir avspark for den store debat-
ten om transportsektorens ans-
var i forhold til klimaendringer.
Dette melder nyhetstjenesten
Point Carbon.

ALL MIUGPAVIRKNING MA MED
1 en ny rapport fra tyske myn-
digheter blir det papekt at ikke

bare CO,-utslipp burde vare
med 1 regnskapet nér flytrafik-
kens bidrag til global oppvar-
ming skal beregnes. Ifolge rap-
porten utgjer CO,-utslippene
bare 21 prosent av flytrafikkens
klimagdeleggelser.

FNs klimaplanel ha tidligere
anslatt at CO,-utslipp utgjer 37
prosent av flyenes klimapa-
virkning.

HVEM SKAL BETALE?
Det er forventet debatt omkring
hvordan kvoter for utslipp fra

Viktig klimafaktor

CO,, NO, og vanndamp er de problematiske
utslippene fra fly. Og til tross for at nye flymo-
torer er mer effektive, vil klimaeffekten fra
flytrafikken gke i mange ar.

Flytrafikken gker. Og med den
gker utslippene. Tall fra Statis-
tisk sentralbyra i 2002 viste at
innenlands CO,-utslipp fra fly
fram mot 1999 gkte sterkt,
mens vi i 2000 sa at ferre flyg-
ninger forte til lavere utslipp.

NOy TRUER KLIMAET

Serlig utslippene av nitrogen-
oksider (NO,) gkte kraftig mot
1999. Disse utslippene har ifel-
ge FNs klimapanel (IPCC) minst
like stor effekt pa klimaet som
CO, har, siden Utslipp av nitro-
genoksider fra fly skjer i stor
heyde. Under slike forhold kan
mye tyde pd at NO, er en like

. viktig negativ klimafaktor som

CO,-utslippene.

MINDRE BENSIN - MER NOX

Moderne fly forbruker mindre
drivstoff. Men den heye driv-
stoffeffektiviteten kan ifelge Sta-
tistisk sentralbyri fore til okte

NO,-utslipp. I SAS sitt miljo-
regnskap for 2003 legger selska-
pet vekt pa at de har redusert
drivstofforbruket. Men flyselska-
pet gjer rede for hvordan okte
utslipp av nitrogenoksider spi-
ser opp miljofordelen ved driv-
stoffreduksjon.

UTSLIPP VOKSER
Videreutvikling av flytyper ser
imidlertid ut til 4 snu de okte
NO,-utlsippene. IPCCs fram-
tidsvisjoner om flytrafikk og
klimaendringer papeker likevel
at flytrafikken fortsatt vil vaere
en av de raskest voksende ut-
slippskildene. Ifelge Statens for-
urensningstilsyn er luftfartens
bidrag til global oppvarming be-
regnet til 4 utgjere 11 prosent
innen 2050.

FLYR UT AV
KLIMAREGNSKAPET
Utslipp fra nasjonal luftfart er

fly skal beregnes. Det store sper-
smélet er naturligvis hvem som
skal betale regningen. Tyskerne
foreslar at avreise- og ankomst-
sted skal vaere utgangspunkt for
beregning av kvoter - ikke fly-
selskapets hjemland. Ved trafikk
mellom to land med forpliktelser
under Kyotoprotokollen, skal de
to landene dele utslippskostnad-
ene, foreslar tyskerne.

ALVOR
Den britiske miljeministeren El-
liot Morley varslet tidligere i ar

inkludert i landenes klimagass- |
regnskap. Nér utslipp fra inter- |
nasjonale flygninger ikke er tatt |

med i Kyoto-protokollen, skyl-
des dette blant annet at det er
vanskelig 4 se for seg hvilke land
som skal vaere med pa 4 betale
prisen for utslippene. Men sig-
naler fra flere EU- :
land tyder né pi [
at man er interes-
sert i 4 regne ner- |
mere pa klima-
konsekvensene fra |
fytrafikk. For det- |
te er ikke utslipp |
som vil forsvinne |
med det forste. |

— Selvom de |
rike landene pro-
duserer nye og
mer miljovennlige
fly, vil ikke de
gamle flyene bli |
satt pi bakken,
men solgt til de |
fattige landene, |
sier professor Ivar |
Isaksen ved Insti- |
tutt for gefysikk, |
Universitetet i
Oslo til Forsk-

Ta med handienett eller ryggsekk nér du gar
| butikken. Du har plastposer nok.
Bruk mindre,

toffere miljokrav til flyindust-
rien.

— V1 har en vekst i flytrafik-
ken som ikke kan ignoreres, og
p4 verdensbasis mé flyindustri-
en ta miljepavirkningen pi alvor
og redusere CO,-utslippene, sa
miljeminister Morley til avisa
The Scotsman i januar. 1 samme
uttalelse understreket han at mil-
jokrav ogsa vil bli stilt ved utvi-
delse britiske flyplasser.

TENK FOR DU HANDLER!
SORTER FOR,DU KASTER!

v

Telefon 75 11 39 §0

ning.no.
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EEEIEE Hydrogenfly snart pa vingene

22. MARS

Seminar om husholdningers
energiforbruk og transport, Oslo
Arr: Prosus
informasjon@prosus.no

23. MARS

Apent mgte om fjellreven
Sted: Storstuggu, Reros

Arr: Holtalen Naturvern, Natur-
vernforbundet i Raros og Reros
Zoologiske Forening

16 .- 18. APRIL
Artsmangfold i skog
Sted: Arendal

Arr: Norsk ornitologisk
Forening og Sabima
TIf: 37 06 04 18

20 - 21. APRIL

Carbon Market Insights 2004.
Amsterdam.
www.pointcarbon.no

13. MAI

GRIP forum med utdeling av
miljoprisen Glassbjgrnen
www.grip.no/gripforum/2004/
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Eplane har en rek-
kevidde pa om lag
800 kilometer med
sin avanserte elek-
triske motor.
{Foto: Aviationto-
morrow. com)

Eplane er navnet pa hydrogenﬂyet som snart skal veere
virkelighet. Prgveflygning med kombinasjon av brenselcelle
og batterier pagar denne varen.

JORUNN GRAN

Jurunn.gran(-: naturvern.o

Flere sysler med alternative fly-

| motorer, men mest omtalt er
| Eplane - som blir utviklet med

utgangspunkt i det franske Dy-
nAero Lafayette III. 1 stedet for

| bensinmotor, har Eplane en

avansert elektrisk motor.

TRE TRINN

Eplane er blitt utviklet i tre faser.
Forst p4 banen kom batterier
med litium-ioner. Deretter ble
batteriene supplert med en bren-
selcelle med kapasitet pd 10-15
kW, Til slutt skal flyet kun bruke

brenselcelle. Rekkevidden vil da
vaere om lag 800 kilometer -
med nedkraft fra reservebat-
terier, melder Aviationtomorrow.
com,

KANSKIE | AUGUST

Etter mange utsettelser blir en
bemannet provetur med Eplane
antydet til 4 gjennomfoeres i au-
gust. Da skal rekkevidden vaere
p4 800 kilometer, ifglge kilder i
NASA.

Ogs flyprodusenten Boeing
planlegger & provefly en maskin
drevet av brenselceller 1 4r eller
neste &r, ifplge Seattle Post-Intel-
ligencer.

EVIGHETSMASKINER?
Ufordringen med brenselceller
er at disse skaper energi uten &
lagre energien. Dermed kreves
ubegrenset tilgang p4 oksygen
og hydrogen for at brenselcel-
lene skal kunne produsere elek-
trisk strem i det uendelige. Det
er forventet at produksjon av
brenselceller i storre skala vil
bidra til at bruk av brenselceller
blir billigere for alle aktuelle for-
mal. Ilfolge nettstedet Fuelcell
today er elektriske fly en del av
framtiden fordi de er lettere &
bygge og vedlikeholde, de har
ingen utslipp og de medforer lite
stoy.

“Norge - hva transportbevilgninger angdr - deles pa tvers ved
' nordenden av Mjpsa. Nord for denne streken er det mer snakk
- om isolerte godbiter enn en generell innsats.”

ADRESSEAVISEN OM NASJONAL TRANSPORTPLAN
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