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innhold

Gass-rør i Stavanger
Stavanger kommune har ved

tatt det å oke utsfippene av

CO med inntiL 85 prosent er

helt i trad med kommunens

plan om å redusere de samme

utstippene med 30 prosent...

Side 3

Presser dyreLivet
Ismaken bLir sbter, mens is

bjornen gjor det bedre, viser

ny rapport om miljotilstanden

pa Svalbard.

side 4

Lokker med penger
Fattige kommuner i Nordland

Lokkees med arbeidspLasser og
miLlioner for utbygging av

Vefsria vassdraget.

Side 5

Unngar ikke GMO
EU fremmer forsLag om nye re

gler for innholdet av genmodi

fiserte elementer i fro. Forbru

kerorganisasjonene mener det

ikke finnes noen fremtid uten

genmodifiserte organismer i

mat.

side 6

Ekstremvær
“Hittil har vi svakt grLinnlag

for a hevde at hyppigheten av

ekstremvær .iLLerede har okt”,

skriver PaL Prestrud , direktor

ved Cicero.
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Natur &jpiljø

Samarbeid med private

Kan redde
jernbanen

.‘?

Samarbeid mellom offentlige og private kan sikre
milliardinvesteringer i norsk jernbane. Jernbane
verket vil ha private med for å bygge dobbeltspor
mellom Sandnes og Stavanger. Gir regjeringen
klarsignal den 8 oktober, kan flere andre jernbane
prosjekter følge etter. Disse planene har blitt lagt
til side fordi Stortinget ikke har fulgt opp egne
vedtak om å satse på jernbanen.Side 7 Side 12 og 13
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