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Ismaken blir sliter, mens is-
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Fattige kommuner i Nordland
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Vefsna vassdraget.
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Unngar ikke GMO
EU fremmer forslag om nye re-
gler for innholdet av genmodi-
fiserte elementer i fra. Forbru-
kerorganisasjonene mener det
ikke finnes noen fremtid uten
genmodifiserte organismer i
mat.
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Ekstremvaer
“Hittil har vi svakt grunnlag
for a hevde at hyppigheten av
ekstremveer allerede har gkt”,
skriver Pal Prestrud , direkter
ved Cicero.
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Kan redde
jernbann

(Foto: Roy Olsen)

Pa Jarbanen mellom Sandnes og Stavanger kan private bli invitert til 4 bygge nytt dobbeltspor til 800 millioner kroner.

Samarbeid mellom offentlige og private kan sikre
milliardinvesteringer i norsk jernbane. Jernbane-
verket vil ha private med for a bygge dobbeltspor
mellom Sandnes og Stavanger. Gir regjeringen
klarsignal den 8 oktober, kan flere andre jernbane-
prosjekter falge etter. Disse planene har blitt lagt
til side fordi Stortinget ikke har fulgt opp egne
vedtak om a satse pa jernbanen. Side 12 og 13
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Toget taper

| denne utgaven av Natur & milje
Bulletin har vi en tema-del om
jernbane. Ikke alt er like lystig le-
sing. Fra artusenskiftet og frem til i
dag har NSB mistet togpassasjerer
hvert ar. Utviklingen er ikke serlig
overraskende. P3 side 15 kan du
lese om hvordan buss og bil vinner
kampen om passasjerene, selv om
toget star for den minst energikre-
vende transporten av mennesker
og gods.

En viktig arsak til at toget taper i
konkurransen er manglende Inves-
teringer. Stortinget har ikke fulgt
opp sine egne lofter, men holdt in-
vesteringene pa - i denne
sammenheng - beskjedne 1.3 mil-
liarder kroner arlig. | motsetning til
dette blir det i ar investert 4,7 mil-
liarder statlige kroner i riksveiene -
i tillegg til bompenger.

Svenskene har bestemt seg for
gi jernbanen et laft ved a investere
100 milliarder svenske kroner frem
til 2015. Vare naboer i ast har da
ogsd sett at slike investeringer gir
avkastning i form av flere passa-
sjerer og kortere reisetid. | Norge
er passasjerene blitt snytt for nod-
vendig oppussing av gamle spor.

Samarbeid mellom offentlige og
private kan bidra til a gke investe-

ringene i jernbane, men som Trans- |
portgkonomisk institutt papeker, er |

binder det staten til utbetalinger i
mange ar fremover. Dermed er det
til syvende og sist politisk vilje til
4 satse pa jernbane som trengs.

Samferdselsminister Torild
Skogsholm ma sgrge for at jern-
banen far et loft i budsjettene
fremover, slik at den blir bade billi-
gere og bedre. For & dekke inn gkte
utgifter kan regjeringen begynne
med & legge bensinavgiften pa ni-
vdet den var far Stoltenberg-regje-
ringen senket den.

| tillegg ber regjeringen snarest
sorge for a fjerne den urimelige
forskjellsbehandlingen av investe-
ringer i vei og jernbane, der jernba-
nen er ilagt full moms, mens veg-
bygging slipper moms pa store
deler av investeringen.

| FHivis EU dpner [or to nye gen-
modiliserte maisarter, vil amenk-
anske bender dyrke disse i stor
skala, ilolge en amerikansk
analytiker ved det privateide
forskningssenteret The National
Center for Food and Agricultu-

ral Policy.
— Vi kan forvente en ekning

av antall dkre med biotekno-
logisk mais p4 50-60 prosent,
sier forsker Leonard Gianessi
ifolge Reuters nyhetstjeneste.
EU-kommisjonen utarbeider
nd det kommisjonen betegner
som et strengt regelverk for 4
sikre trygg handtering av bio-
teknolgisk produksjon av avlin-

Brende vil holde gye med
cruiseturismen

Den gkende cruiseturismen forer
til at wurister nd gar i land over
hele Svalbard.

Dette bekrefter en rapport fra
Miljoovervikingen av Svalbard
og Jan Mayen. Det er allerede re-
gistrert betydelig slitasje pa en-
kelte av Svalbards kulturminner,
noe som vil kreve tiltak ved de
mest utsatte lokalitetene fra for-
tiden.

— Overvidkingen viser at
ferdscl, saerlig cruiseturismen,
ber folges neye opp. Dessuten
er det klare signaler om klima-
endringer, noe som etter hvert
vil setle vkosystemene bade pa
land og til havs under press, sier
miljevernminister Borge Brende
1 en pressemelding.

W wenes

Miljevernminister Barge Brende.

Ogs4 prosjektleder Gunnar
Sander ved Norsk Polarinstitutt
er kritisk til cruiseturismen.

— Béter setter n4 i land tu-
rister over hele Svalbard. Utvik-
lingen ma folges neye for 4
kunne vurdere effektene av vege-
tasjon og dyreliv, sier Sander.

Modifiserte hvetebrgdsdager?

Landbruksgiganten Monsanto
har bedt om godkjenning av en
modifisert hveteart som er mot-
standsdyktig mot ugressmidler,

Selskapet antyder at det vil
ta om lag 10 &r lor shk hvete kan
vaere klar for markedet, men 1

| Japan er uroen vekkel. Japanske
| hveteoppkjopere advarer ni om

at genmodifisert hvete kan ede-
legge USAs hovedmarked for
hveteeksport.

— Hvis det kommer gen-
modifisert hvete, er det sann-
synlig at det amerikanske hvete-

markedet i Japan kollapser, sier
leder Tsutomu Shigeta i Japans
kornmelleorganisasjon.

Japanerne Kjoper arlig om lag
2,5 millioner tonn hvete [ra
USA, noe som ifelge Reuters ny-
hetstjeneste dekker om lag halv-
parten av det japanske import-
behovet. USA produserte i 2000
om lag 10 prosent av verdens to-
tale hveteavlinger en andel som
siden har sunket noe. Norge im-
porterer arlig om lag 200 000
tonn hvete {ra blant annet Ca-
nada og USA.

EU kan apne kjempemarked

ger. Kritiske rester framhever at
intet regelverk kan vare strengt
nok for 4 sikre seg mot spred-
ning av gener. EU-kommisjonen
har likevel antydet at den kan
komme til 4 be medlemsstater
om 4 oppgi det fem dr lange
moratoriet mot genmodifiserte
organismer (GMO) neste 4r.
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Solcelle-
suksess
i nord

Produksjonen ved solcelle-
fabrikkene ScanWafer i
Glomfjord og ScanCell i Nar-
vik skal utvides.

Dette er klart etter at store
internasjonale aktarer har
investert i eierselskapet
REC, Renewable Energy
Corporation.
— Suksessen gir teknologi-
selskapet grunn til & utvide
virksomheten i Glomfjord
og Narvik, administrerende
direktar i REC, Alf Bjarseth
tit NRK Nordland.
ScanWafer har produ-
sert silisiumplater tit
solcellepaneler siden 1997.
0g ScanCell i Narvik, som
startet opp i ar, produserer
solceller med utgangs-
punkt i produktet fra Glom-
fjord. Bjerseth sier det er
stor etterspersel etter prod-
uktene pa verdens-
markedet. Bedriftene vil
trenge flere ansatte, men
hvor mange er forelopig
uklart.

Gass-ror i Stavanger

Et gassrgr som gker utslippene av CO, med opptil
85 prosent, er i trad med Stavanger kommunes mal
om a redusere utslippene. Det har bystyret vedtatt.

AUDUN GARBERG

Natur & Miljo Bulletin

Ap-politiker Lars A. Myhre sto
bak forslaget om at gassrorled-
ningen i Rogaland ikke bryter
Stavanger kommunes mal om 4
kutte utslippene av klimagassen
CO, med 30 prosent innen
2010. Dette pa tross av at ror-
ledningen vil oke utslippene 1
regionen med mellom 30 og 85
prosent.

1 ullegg til sitt verv som med-
lem av Stavanger bystyre og for-
mannskap, er Myhre ogsa styre-
leder i Lyse Energi A/S som skal
bygge rerledningen. Til daglig
jobber han i NOPEF - fagfor-
bundet for ansatte i petroleums-
virksomheten.

HAR INGEN HATT
Styrelederen, bystyrerepresent-
anten og fagforeningsmannen
Myhre har imidlertid ingen
problemer med 4 holde styr pa
alle hattene:

— Nei, jeg bruker ikke hatt,
forteller han.

Myhre pépeker at ettersom
Lyse Energi AS er et kommunalt

selskap - eid av 16 kommuner i
Rogaland - er han ifelge loven
tkke inhabil.

— Selskapet tjener bare eier-
nes interesser og det er komm-
unen, hevder Myhre.

Marit Hepse i Natur og Ung-
dom er av en annen opplatning;

~— At Lyse Energi far diktere
klimaplanen pa denne méten er
oppsiktsvekkende og totalt
uakseptabelt, sier Hepse.

— HEMMELIGHETSKREMMERI
Statens  forurensningstilsyn
(SFT) behandler na utslipps-
spknaden [ra Lyse energi. De har
bedt Stavanger kommune utta-
le seg 1 saken. Det gjorde
formannsskapet torsdag 25. sep-
tember, med et vedtak som er
svart positivt til planene. Ja,
langt mer positivt enn hva rid-
mannen hadde foresldtt. Bak
vedtaket sto, foruten Myhre sely,
resten av Aps gruppe, sammen
med Heyre og Frp.

— Jeg lurte pd om vi satt i
styret til Lyse og behandlet sel-
skapets tilsvar til SFT eller i
kommunen som p4 {ritt grunn-
lag skal behandle saken, sier Pal

A. Thorbjernsen, Venstres med-
lem av formannskapet. Han rea-
gerer ogsi pé at et notat skrevet
av Lyse energi sirkulerte i gass-
tilhengernes partigrupper.

— Uryddig og unedvendig
hemmelighetskremmeri. Konse-
sjonsspkeren blander seg direk-
te inn i kommunens behandling
av saken, mener Thorbjernsen.

Lars A. Myhre avviser kritik-
ken. Han forteller at Frps leder
kontaktet Lyse og ba om nota-

tet.
— Det kan jo hvem som
helst gjere, sier Myhre.

IKKE HORT
Da saken var pi hering internt
i kommunen ble ikke miljovern-
sjefen tatt med pa rad. Det ble
dermed opp til vann og avleps-
verket & vurdere prosjektets kli-
mavirkninger.

Natur og Ungdom er oppgitt.

— Stavanger kommune har
vedtatt en bra og ambisies kli-
maplan, men den enorme sats-
ingen pd fossilgass vil gjore det
nesten umulig 4 senke ut-
slippene og satse fornybart, sier
Hepse.

Jusprofessor: — Loven bgr endres

Forvaltningstoven bgr endres,
mener jusprofessor Eivind Smith.
Styremedlemmer i aksjesel-
skap eid av stat eller kommune
er ikke inhabile nar kommunen
behandler saker som angar sel-
skapet. Dermed kan styreformann
Lars A. Myhre i Lyse Energi AS
delta i behandlingen saker som
angar selskapet i Stavanger for-
mannskap og bystyre.

— Det burde etter mitt skjonn
ikke veert stik, sier Eivind Smith,
professor i offentlig rett ved Uni-
versitetet i Oslo.

Bakgrunnen for lovens regler
pa dette omradet er gnsket om a

samordne innsatsen mellom
kommunen og kommunalt eide
selskaper.

— Jeg synes ikke dette er
gode argumenter. Tanken er at
man skal vaere kommunens rep-
resentant i styret, men vi kan jo
ikke se bort fra at man blir sel-
skapets representant i kom-
munen, papeker Smith.

Habiliteten bgr uansett vur-
deres i hvert enkelt tilfelle.

— Det kan tenkes at hvis man
har engasjert seg sterkt i saken
eller at det er sterke motsetnin-
ger, sa ber man ikke delta i be-
handling av den.

www.bondelaget.no

Mat, milje,
landbruk

Les mer pd vir temaside om

gkologisk landbruk

NORGES BONDELAG
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Mellom 2000 og 5000 isbjerner finnes pa Svalbard. Neste hast skal Norsk Polarinstitutt gjennomfere tellinger 1 norsk og russisk sone for & fa et nytt inntrykk av stammen.

Press pa Svalbards

dyreliv

Mens isbjgrnstammen pa Svalbard er pa bedringens vei, har bade

polarmake og ismake store utfordringer er i

TONE MIKALSEN

Matur & wmiljo Bulietin

For forste gang foreligger det na
en samlet tolkning av klimaut-
viklingen og miljetilstanden p#
Svalbard inkludert havomrédene
rundt. Miljeoverviking av Sval-
bard og Jan Mayen (MOSJ) sam-
menstiller data fra all norsk mil-
jeovervdking for Svalbard. Hen-
sikten er blant annet 4 vurdere
rikets miljotilstand.

FLERE ISBJORNER

Ifelge rapporten antas isbjern-
stammen ni 4 vare i vekst.
Polarinstituttet tror at bestanden
ligger mellom 2000 og 5000 is-
bjerner.

— Inntrykket folk og forsk-
ere har [4tt i det siste, er at is-
bjernstammen synes & vare i
vekst, men vi mangler harde

fakta, sier prosjektleder Gunnar
Sander ved Norsk Polarinstitutt.

Neste hest skal Norsk Polar-
institutt gjennomfgre tellinger i
norsk og russisk sone for 4 fa et
nytt inntrykk av isbjernstam-
men. Men det har blitt utfort hi-
tellinger pé deler av Svalbard og
siden 1995 ogs4 pa Hopen. An-
tall hi synes 4 ha sammenheng
med nér isen ankommer Hopen
om hesten. Kommer isen seint,
er det feerre hi enn nér den kom-
mer tidlig. Det er usikkert om
dette pavirker isbjernstammen,
fordi man ikke vet om binnene
gr i hi pd andre omrader som
for eksempel Kong Karls land pa
Svalbard.

GIFTIG POLARMAKE
Hvalrossbestanden synes ogsa 4
vere 1vekst. 1 dag ligger bestan-
den pa 1400.

— Men det er ingen over-

-véking av hvalrossen som vil gi

signaler dersom den positive ut-
viklingen stopper, sier Sander.

Av ressursmessige drsaker er
det heller ikke startet overvaking
pé polarméke og ismdke. Ifolge
rapporten er det grunn til be-
kymring for begge artene. Stu-
dier p4 Bjerneya viser at polar-
méken er sterkt eksponert for
fettloselige miljogifter. Verdiene
som ble funnet der er de hoyes-
te som er mélt i Arktis hos
denne arten. Sjefuglovervakin-
gen pd Bjernoeya viser en drama-
tisk nedgang i hekkebestanden,
men grundigere analyse av data-
ene er nedvendig for 4 fastsla
mer sikker status.

NEDGANG FOR ISMAKEN
Ismaken er en heyarktisk art
som er knyttet til isfylte farvann

vente, viser ny rapport.

hele aret, bortsett fra i hekke-
tiden.

Arten hekker i arktiske om-
rdder av Canada, Grenland
Svalbard og Russland. Totalbe-
standen er anslatt til 14 000 par,
men pé Svalbard er bestanden
anslitt 4 vere mellom 200 og
750 par. Fra hele hekkeomridet
er det rapportert om nedgang i
bestanden uten at noen kjenner
rsaken. Rapporten etterlyser
overvdking som vil kunne gi tid-
lig varsling for en rekke arter.

— Det mé iverksettes tiltak
for overvaking av bide bestands-
utvikling og miljegifter hos sé-
kalte ikke-kommersielle hoy-
arktiske arter. Arter som stir
heyt 1 nzeringskjeden og er eks-
ponert for miljegifter, eksempel-
vis polarmake og isbjern, hval-
ross, ringsel og storkobbe, sier
Sander.
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Neaeringsutvikling kan felle Vefsna

Dersom vassdraget Vefsna vernes, kan Helgeland ga glipp av opptil
290 nye arbeidsplasser og et naeringsfond til de bergrte kommunene
pa minst 100 millioner kroner, mener utbyggerne.

TONE MIKALSEN

Natye & milja B

For en tid tilbake ba Nordland
fylkeskommune og Fylkesman-
nen i Nordland konsulentfirma-
et Civitas AS om 4 utrede konse-
kvensene av vern eller ikke vern
av vassdraget Vefsna. Planprog-
rammet ble fremlagt i slutten av
september.

Jan Olav Nybo i Samarbeids-
rddet for naturvernsaker er
meget kritisk til planprogram-
met. Selv om det ikke ble frem-
lagt noen konklusjon, reagerte
han pi at utbyggingsalternativet
fikk 41 sider, mens vernealter-
nativet "bare" ble tilgodesett med
11 sider.

MILLIONBELGP

Slunkne kommunekasser kan gi
glipp av store summer dersom
Stortinget sier nei til & bygge ut
Vefsna. En utbygging vil ikke
bare gi 1,4 TWh, men eiendom-
skatt, naturressursskatt og kon-
sesjonsavgift kan fort komme
opp 1 over 40 millioner kroner i
aret. I tillegg er det snakk om en
avtale med utbyggerne der kom-
munene har forventninger om
minst 100 millioner kroner i et
neeringsfond.

— Utbyggingsprosjektene
vil resultere i mellom 100 og
290 arbeidsplasser lokalt per 4r.
Utbyggingsperioden vil trolig
pagi i en tidsperiode pd mellom

Statkraft samarbeider

1 lopet av denne maneden skal
Bellona avgjere om de stotter
vern av Vefsna.

Bellona har hatt mote bide
med organisasjonen Vern Vefs-
na og Statkraft, men vil per dato
ikke sp4 utfallet. Statkraft er for

Ole Falk
Frederiksen i
Civitas AS

~

7 og 10 4r, sier Ole Falk Frede-
riksen 1 Civitas AS.

— MIDLERTIDIGE
ARBEIDSPLASSER
Leif Elsvatn i organisasjonen
Vern Vefsna minner om at det
ikke bare er kraftutbygging som
kan skape arbeidsplasser i kom-
munene.

— Vi ber satse pd en allsidig

med Bellona

ovrig en av Bellonas samarb-
eidspartnere, men Rune Froy-
land i Bellona péstar at det ikke
vil pavirke Vefsnas skjebne.

— Vi har flere ganger tidlig-
ere vaert oppe i samme prob-
lematikk, blant annet nar det

naringsutvikling. Kraftutbyg-
ging gir bare midlertidige ar-
beidsplasser og forringer natur-
verdien av vassdraget, noe turist-
naringen ber tenke over, sier
Elsvatn.

Han viste ogsa til Natur og
Ungdoms argumenter om at
kraftutbygging ikke er den rette
lokkematen for 4 f& ungdom til-
bake til Helgeland.

— Ogsé de onsker bevare
urert natur, sier Elsvatn.

NHO HAR ENGASIJERT SEG

NHO og Fellesforbundet har
ogsi kastet seg inn i kampen og
var helt klar pa at Vefsna ikke

gjelder Statoil, sier han.

Bellona har tidligere vert en-
gasjert i kraftutbyggingsaker og
gikk blant annet imot utbygging
av vassdragene i @vre Otta og
Beiarn,

burde vernes. De vil legge til
rette for neeringsutvikling og vil
trolig f4 stotte fra kommunene
Hattfjelldal, Hemnes og Grane
nir planprogrammet skal be-
handles i kommunestyrene sen-
ere 1 host. 1 Vefsn kommune er
imidlertid vernemotstanden
sterre, og det er usikkert hva ut-
fallet i kommunestyret vil bli.

FAKTA

¢ | januar ble Vefsna tatt
ut av Norges vassdrags- og
energldirektorats forsiag til
supplering av Verneplanen
for vassdrag.

¢ | lgpet av hgsten og vin-
teren skal Olje- og energl-
departementet (OED)
legge fram et endelig for-
slag som skal behandles |
Stortinget varen 2004.
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— Ingen GMO-fri framtid

Mens europeiske bgnder drammer om GMO-fri salgssuksess, er
sannheten om framtidens matproduksjon en ganske annen.

JORUNN GRAN

Natur & milje Bulletin

EU la forrige uke fram et forslag
til grenseverdier for genmodifi-
serte elementer 1 {ro. Forbruker-
rddet mener det nd er viktig &
sorge for at terskelverdiene er sd
lave som mulig, og at de fort-
setter med & vare lave.’

— Vi gnsker at forbrukerne
skal ha muligheten til 4 velge
produkter som ikke er genmodi-
fiserte 1 framtiden. Men noen
null-grense for andelen av gen-
modifiserte elementer er en
utopi hvis vi ser ti 4r framover i
tid, ster seksjonssjef Stine Wohl
Sem ved Forbrukerridets av-
deling for mat og milje.

GMO INN | EU

Forbrukermyndighetene stror
dermed kanel i et bittelite hapets
smereye i den europeiske GMO-
groten. EU har siden 1999 hatt
en restriktiv holdning overfor
GMO. Men etter at amerikanske
gigantprodusenter av genmodifi-
serte fre har gatt via WTO for 4
komme det de kaller handels-
hindringer til livs, er det lite
sannsynlig at EUs moratorium
mot genmodifiserte fro varer ved
serlig lenge. Noe som kan gjere
den enkelte bonden til en viktig

brikke i GMO-politikken. Etter
at EU-kommisjonen nylig av-
viste @sterrikes enske org, 4 opp-
rette omrader der det er forbudt
4 dyrke genmodifiserte organ-
ismer, har grupper av bender i
England, ltalia, Frankrike, @ster-
rike og Tyskland ifelge avisa The
Guardian sagt at de vurderer &
styre unna genmodifiserte fre —
og markedsfore seg under lo-
goen “GMO-fri". Ogsa represen-
tanter {or norsk landbruk utta-
ler at det kan bli en markeds-
fordel & vare GMO-Iri.

— MA KREVE ANSVARLIGHET
Samtidig som noen bender vil
ta avstand [ra genmodifiserte fre,
uttaler lederen i det {ranske for-
bundet for maisdyrkere SEP-
ROMA at bruken av genmodifi-
serte fre¢ kommer til 4 vokse
raskt s& snart EU-lovgivningen
tillater det.

EU utarbeider na sakalte
guidelines for hvordan genmodi-
fliserte og konvensjonelle fro skal
kunne eksistere sammen. Den
europeiske forbrukerorganisa-
sjonen BEUC er bedt om 4 vur-
dere retningslinjene.

— De europeiske forbruker-
organisasjonene egnsker at for-
brukerne ogsé om 50 eller 100
ar skal kunne velge mellom gen-

Italia fikk si

Hvis Italia for tre ar siden hadde
grunn til & mistenke at genmodi-
fisert mais fra Monsanto og andre
leverandarer kunne innebzere hel-
serisiko, hadde landet i 2000 lov
til & forby maisen, slar EUs hoy-
este domstol fast. Dermed skyves
sgksmalet som GMO-leverandg-
rene iverksatte, tilbake til itali-
enske domstoler. Maisen det her
er snakk om, var i utgangspunktet
godkjent av britiske myndigheter

nei

pa vegne av hele EU. Men na blir
det opp til de nasjonale juristene
a vurdere om italienernes skep-
sis til GMO-maisen var velbe-
grunnet, melder Reuters nyhets-
tjeneste. De store leverandarene
av genmodifiserte produkter fryk-
ter nd at nasjonale regjeringer
innenfor EU vil bruke tvilsomme
begrunnelser for & forby produk-
ter som EU sentralt allerede har
godkjent.

~ Det er en utopi &
tenke seg at framtiden
blir GMO-frl, sier

Stine Wohl Sem i For-
brukerradet. Hun far
stotte av de europeiske
forbrukerorganisasjo-
nene, men norske bon-
der onsker fortsatt &
dyrke uten genmodifi-
sering. {Foto: Jorunn
Gran)

modifisert og vanlig mat, selv
om helt GMO-{ri mat ikke blir
realistisk, sier Stine Wohl Sem.
— Det blir viktig at bendene
krever 4 f vite hva de putter i
jorda, og vi trenger lovgivning
pé ansvarlighet, fordi det m4
vaere klart hvem som er ansvar-
lig for bide ekonomiske folger
og skade pa miljo eller helse.

NORGE PA GJERDET

Norge har i en arrekke hatt en
avventende holdning til gen-
modifiserte organismer. Men 20
til 25 produkter venter nd pa
miljegodkjenning i EU. Og hvis
EU ni lofter sitt sdkalte mora-
torium i forhold til GMO, kan
dette f& konsekvenser ogsa for
norsk matproduksjon. Likevel
mener Norges Bondelag at nor-
ske bender bide vil enske og
klare & unngé genmodifiserte fro.

— Vi er negative til bdde ut-
setting og bruk av genmodifi-
serte organismer, sier leder Bjern
Iversen i Bondelagets miljg- og
kvalitetsutvalg. Iversen har tid-
ligere vart medlem 1 Biotek-
nologinemnda.

— Nér det gjelder den s&-
kalte sameksistensen mellom
genmodifiserte og ikke-modi-
fiserte {ro, er vi kritiske til om

dyrkningsopplegg og metoder
for begrensning av spredning vil
fungere, og vi mener at dette
ikke kan lgses gjennom retnings-
linjer og forskrifter, sier han.

Iversen understreker at vi
ennd ikke kan si noe om hvilket
omfang genmodifisert landbruk
kan f4 hvis EUs moratorium blir
hevet.

ALDRI MER @KOLOGISK?

Da EU-komiteen som arbeider
med grenseverdier for genmodi-
fisert materiale i fre mettes 22
september, foreslo de terskel-
verdier mellom 0,3 og 0,7 pro-
sent, avhengig av type {re, og en
maksimumsgrense pa 0,9 pro-
sent.

— BEUC er bekymret for
disse grenseverdiene. Lovgivning
omkring {ro er selve basisen for
sameksistensen mellom ulike
metoder for matproduksjon. Vi
er redd for at det 4 sette grense-
verdien til 0,9 prosent i den en-
delige matvaren vil fore til meget
hoye grenseverdier for for-
urensning av {re, og dette vil
ikke oppmuntre produsentene
til 4 finne gode losninger for 4
unngd forurensning, uttaler
BEUC etter at EU-komiteen la
fram forslaget til grenseverdier.
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Ekstremvaer og klimaendringer

Vi venter en gkning i mange typer ekstremt var nar verden blir var-
mere. Men hittil har vi svakt grunnlag for a hevde at hyppigheten av
ekstremveaer allerede har gkt.

Stadig ser man at naturkatast-
rofer som skyldes ekstreme veer-
hendelser som terke, varmebaol-
ger, store nedbermengder eller
kraftige stormer knyttes til men-
neskeskapte klimaendringer.
Forskningen har imidlertid ikke
kunnet pavise med statistisk sik-
kerhet at det har vaert en ekning
i verken hyppighet, intensitet
eller varighet av slike verhend-
elser.

... ekstreme flommer slik
vi hadde i fjor forekom-
mer normalt med litt
over 100-drs mellomrom.

Kjempeflommen i Sentral-Eur-
opa i fjor, som forarsaket skader
for milliarder av kroner, ble av
bade medier og mange forskere
satt i sammenheng med men-
neskeskapte klimaendringer. En
historisk studie av flommene i
elvene Elben og Oder i dette
omrédet er nettopp publisert i
“Nature”, og den illustrerer hvor
vanskelig det kan vare 4 avgjo-
re om hyppigheten av ekstreme
varhendelser oker eller ikke. En
ekstrem vearhendelse er per
definisjon noe som skjer sjelden,
og malingene m4 derfor forega
over lang tid. Fra Oder og Elben
har man gjennom historiske
opptegnelser klart 4 konstruere
en tidsserie over flommer som
gér 1000 4r tilbake 1 tid. Studi-
en viser at ekstreme flommer
slik vi hadde 1 fjor forekommer
normalt med litt over 100-4rs
mellomrom. Eksempelvis vil en
4 gangers gkning i hyppighet av
slike flommer bety at de vil fore-
komme i gjennomsmtt ca. hvert
30. 4r. Det er innlysende at re-
gistreringene ma piga i mange
tifr dersom en slik gkning skal

KRONIKK

kunne dokumenteres statistisk.
Men alle flommer er ikke eks-
treme. Studien [ra Elben og
Oder konkluderer overraskende
med at det har vaert en nedgang
i antall flommer om vinteren
siden 1700-tallet, og at det ikke
er noen endring i antall flommer
om sommeren. Nedgangen om
vinteren skyldes at det er min-
dre is i elvene som folge av var-
mere klima. Mindre is reduserer
sjansen for kraftig isgang som
kan danne is-deminger med p4-
folgende flommer.

Mindpre is reduserer sjan-
sen for kraftig isgang
som kan danne is-
deminger med pdfel-
gende flommer.

Generelt sett mangler vi system-
atiske og grundige registrering-
er over lang tid av ekstreme var-
hendelser som kan gi oss et til-
strekkelig grunnlag til & fastsla
om det er en gkning i slike hen-
delser eller ikke. Mange av un-
dersekelsene konkluderer med
at det ikke er mulig & pavise en-
dringer verken i den ene eller

andre retning, og noen under-
sekelser er motstridende. Da
FN’%s klimapanel (IPCC) ut-
arbeidet sin siste rapport i 2001
skapte dette store problemer
med 4 finne formuleringer som
alle kunne godta. Resultatet var
at klimapanelet brukte formule-
ringen “sannsynlig” om at det
har veert en ekning i kraftige
nedberstilfeller ved midtre- og
nordlige breddegrader (ikke i
tropene). Formuleringen betyr
at data peker i denne retning,
men de er ikke tilstrekkelig gode
til 4 kunne fasisld dette med sik-
kerhet. Det fastsldes ogsé at det
er “sannsynlig” at antall spesielt
varme dager har gkt. Nar det
gjelder tropiske sykloner og
andre sterke stormer trekker
ikke klimapanelet noen konk-
lusjon med begrunnelse i at data
er motstridene eller utilstrek-
kelige.

Ndr temperaturen oker;
innebeerer det mer energi
bade i atmosfeeren og i
havet. Da er det ikke
uventet at vi kan fa et
mer livlig veer.

I juni gikk verdens meteorolog-
iske organisasjon (WMO) ut
med en melding om en drama-
tisk stor gkning i antall rappor-
ter om naturskader forarsaket av
varet. [ mange medier ble dette
omtalt som en ekning i antall
ekstreme vaerhendelser. Forsik-
ringsutbetalingene etter slike na-
turkatastrofer har doblet seg ca.
hvert 10. 4r, og er na oppe i 50-
60 milliarder dollar pr &r pa ver-
densbasis. Det er en betydelig
pkning i utbetalingene. Den vik-
tigste drsaken ser imidlertid ikke
ut til 4 vaere okning 1 ekstremt

vear, men en kombinasjon av
verdistigning, urbanisering og
industrialisering i de mest ut-
satte omridene, og bedre rap-
porteringssystemer.

Det skulle veere unod-
vendig & overdramatisere
eller krisemaksimere
utover det som det er
vitenskapelige belegg i
tro pd at det skal overbe-
vise flere om npdvendig-
heten av tiltak.

Klimascenariene for det 21. ar-
hundre forutsier en ekning i
ekstremt vaer. Nar temperaturen
oker innebarer det mer energi
bide i atmosfzren og i havet. Da
er det ikke uventet at vi kan f&
et mer livlig ver. Dette er like-
vel en av de store usikkerhets-
faktorene nir man skal preve &
beregne konsekvensene av
klimaendringer for natur og
samfunn. Det er innlysende at
det kan bli mye vanskeligere &
takle et ustabilt klima med hyp-
pige ekstremsituasjoner enn en
sakte gradvis ekning av
gjennomsnitistemperaturen.

‘Faren for edeleggende klima-
endringer er etter min oppfat-
ning mer enn stor nok! Det skul-
le vare unedvendig 4 over-
dramatisere eller krisemaksimere
utover det som det er viten-
skapelige belegg i tro pa at det
skal overbevise flere om'nedven-
digheten av tiltak. I det lange lop
vil en f4 best gjennomslag ved 4
holde seg til de vitenskapelige
fakta og bruke disse som grunn-
lag for & formidle kunnskap og
forstdelse, og som grunnlag for
4 fatte rasjonelle beslutninger.

|7
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Siden
sist

Hav og vann

* Kongekrabben er pa
vei fra kysten av nord-
Norge til Danmark, men
danske forskere papeker
at krabben er p4 jakt
etter klippeaktige kys-
ter. Derfor vil den ikke
etablere seg p4 vestkys-
ten av Danmark, skriver
Berlinske Tidende.

* “Det er utenkelig 4
stoppe fisket pa kyst-
torsk for dem som er
avhengige av dette fis-
ket”, sier fiskeriminister
Svein Ludvigsen (H) til
Fiskaren. Havforskerne
har foreslétt 4 stanse fis-
ket neste 4r.

Naturvern

» Fem nye omrider p4
Svalbard er vedtatt ver-
net av regjeringen. Om-
ridene har et areal p til
sammen 4449 km?, til-
svarende 8 prosent av

Qygruppen

Energi

* Store deler av Sverige
og Danmark var uten
strom tirsdag 23. sep-
tember pa grunn av et
uhell ved atomkraft-
verket Oskarshamn ost i
Sverige.

“Verket métte ned-
stoppes, men det skjed-
de 1 lopet av et minutt,
s4 det var aldn noen
fare for radioaktivt ut-
slipp, sier sjefen for den
danske atombered-
skapen”, Jorgen Holst
Hansen, til avisen Infor-
mation.

* Ved atomreaktoren i
Halden er tre nye sprek-
ker [unnet. Den storste
er pd 40 millimeter,
melder NRK @stfold.
Reaktoren har vart
stengt siden i sommer

da det ble funnet sprekk
i kjolesystemet.

e Et gasskraftverk pa
Kirste kan std klart i
2007, mener direktgren
i Naturkraft. Et vilkdr er
at selskapet far solgt
store deler av spillvar-
men, skriver Stavanger
24:2&. Naturkrafts
konsesjon til bygging og
drift av gasskraftverk
garuti2007. Det er
forsatt uklart hvorvidt
et eventuelt gasskraft-
verk vil bli bygd med
CO,-rensing.

* Nordmenn ber f&
varmepumper for én
krone stykket med fast
bindingstid. Shk vil Sin-
tel Energiforskning ifel-
ge Aftenposten kopiere
mobiltelefonbransjen
for 4 utbre alternative
energikilder.

¢ Norconsult far hard
kntikk for 4 anbefale ut-
bygging av et dam-an-
legg i militeerdiktaturet
Burma. Norge har spyt-
tet inn 5 millioner bi-
standskroner i Norcon-
sults studie, avslorer
Norwach.

* Regjeringen er splittet
om oljeboring 1 Barents-
havet. Mens Hoyre pres-
ser p4 for & apne
omradene s4 raskt som
mulig, gjer Venstre det
klart at de motsetter seg
oljeboring. Om en ma-
neds tid skal regjeringen
komme frem til sitt
standpunkt.

Klima

* Russlands president
Vladimir Putin vil fore-
lepig ikke ratifisere
Kyoto-avtalen. Ved dpn-
ingen av en internasjo-
nal klimakonferanse 1

Moskva sa Putin at lan-
det fortsatt studerer
protokollen.

e Statsminister Kjell
Magne Bondevik “tor
ikke garantere” at Norge
opplyller Kyoto-avtalen,
skriver Dagsavisen. P4
spersmédl fra Naturvern-
forbundets Erik Sol-
heim svarte Bondevik at
han ikke ville garantere
at Norge opplyller for-
pliktelsene i Kyoto-avta-
len, selv om det fremde-
les er regjeringens mal.
Prognoser viser at nor-
ske utslipp kan ske
med opptil 27 prosent i
perioden 1990 1l 2010.

* 50 kubikk-kilometer
1s smelter 4rlig i rand-
sonen av innslandsisen
p4 Grenland. Smel-
tingen skjer i et stadig
storre omréde, skriver
Aftenposten.

Ozonlaget

¢ Ozonhullet over
Antarktis var 11 sep-
tember 28,2 millioner
kvadratkilometer, noe
som nesten tilsvarer
storrelsen p4 hele Nord-
Amerika, forteller forsk-
erne NASA. Dette er det
nest storste hullet som
er malt.

« Arets sommer var den
varmeste 1 Europa pa
500 4r hevder sveitsiske
forskere i Aftenposten.

¢ Verdenshavene blir
surere pa grunn av hey-
ere konsentrasjon av
CO, i lufta. Hvis utvik-
lingen skyter fart kan
den bli en alvorhg fare
for livet i havet, skriver
to forskere fra USA1
tidsskriftet Nature.

Samferdsel

* Kollektivrabatten for
studenter reduseres fra
40 til 20 prosent i
Akershus. Arsaken er
ifelge Romerkes Blad
lave tilskudd fra staten.

Miljagifter
 Mottakssystemet for
gamle vinder som inne-
holder miljogiften PCB i
lister og lim bret sam-
men 24. september,
men etter at miljovern-
ministeren grep inn
lover bransjen at syste-
met skal veere operativt
igjien innen 10 oktober,
skriver Adresseavisen.

.

* Miljevernministeren
ber Statens forurens-
ningstilsyn om 4 sende
p4 hering et forslag som
vil forby all bruk og
omsetning de to farlig-
ste bromerte {lamme-
hemmerne, penta-BDE
og okta-BDE. De brukes
for & gjore produkter
mindre brannfarlige,
men kan gi alvorlige,
langsiktige helse- og
miljoskader.

Navn

* Hivard Holm far en

ny periode pa 6 &r 1

direktorstolen til Statens
forurensningstilsyn der

han har vert sjef siden

1996. Det ble bestemt 1 4
statsrdd 19. september.

O00O0OPPPPS

* Forrige nummer om-
talte planene om &
bygge fem nye gass-
ferger til rederiene Sta-
vangerske AS og HSD.
Riktig pris p4 oppdraget
er 1,3 milliarder - ikke
1,3 millioner som vi
kom i skade for & skri-
ve.
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Tema: jernbane

Alltid et tog?

Tog fra Gjovik til Oslo ved Bleiken i Oppland. Togtilbudet pa denne banestrekningen blir lagt ut pa anbud i 2004. (Foto: Holger Schlaupitz)

« Jernbanen er vart mest miljovennlige transportmiddel,
men sliter med m<_,__$_,.n_m passasjertall og lave investering-
er. Er jernbanen inne i en ond sirkel?

« Pa de folgende sidene tar vi en titt pa noen av proble-
mene jernbanen sliter med, fra lave bevilgninger til kon-
kurransen med buss og bil. I tillegg ser vi pa noen av lgs-
ningene for fremtidens drift pa skinner.

Sesidene 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18 0g 19
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Jernbanens miljgfortrinn

Toget har store milje- og areal-
messige fortrinn 1 forhold til
andre motoriserte transportfor-
mer. Beregninger fra Statistisk
sentralbyrd viser at transport
med privatbil bruker om lag tre
og en halv gang mer energi enn
persontransport med elektrisk
drevne tog. For godstrafikken er
forholdet mellom veg og bane
enda storre.

... persontrafikk med fly
bruker sju ganger mer
energi enn elektrisk drev-
ne tog.

Energimessig er jernbanen suve-
ren i forhold ul flytrafikken. Be-
regningene fra Statistisk sentral-
byra viser at persontrafikk med
fly bruker sju ganger mer ener-
gi enn elektrisk drevne tog.
Klimamessig er flyet enda verre.
Utslipp i heyere luftlag pavirker
klimaet 1 sterre grad enn utslipp
nede ved landjorda.

Mesteparten av togtrafikken i
Norge er elektrisk drevet. Dette
bidrar ul lavt energiforbruk fordi
elektromotorer har hey virk-
ningsgrad. Moderne togmateri-
ell kan ogs4 produsere strem nar
toget bremser - og mate denne
ut i jernbanens stremnett slik at
andre tog kan nyttiggjere seg
denne. Elektrisk drevne moto-
rer gir heller ingen direkte ut-
slipp til luft og er felgelig en stor
fordel, spesielt i byomrider med
darlig luftkvalitet.

En tospors jernbane til-
svarer i kapasitet en
dttefelts motorveg.

Jernbanen bruker lite areal. En
tospors jernbane tilsvarer i kapa-
sitet en Attefelts motorveg. Sats-
ing pa jernbane istedenfor ut-
bygging av vegnettet kan derfor
spare slore inngrep 1 natur og
kulturlandskap.

KOMMENTAR
\T) %28

Sikkerhet brukes ofte som et
argument for 4 bygge ut vegnet-
tet. Det er derfor relevant 4 se
litt pd dette ogsa nér vi diskute-
rer jernbanens miljefortrinn. Be-
regninger {ra Transportgkono-
misk institutt viser at dedsrisi-
koen for en bilpassasjer er om
lag fem ganger sterre enn for en

togpassasjer. Risikoen for per-
sonskader for en bilpassasjer er
om lag 42 ganger storre enn for
en togpassasjer. Beregningen tar
utgangspunkt i perioden 1985-
1994 for jernbane og perioden
1990-1993 for vegtrafikk. Tran-
sportgkonomisk institutt har
ogs4 sett pa trafikksikkerhets-
effektene av 4 flytte transport
over til jernbane. Greier vi 4 flyt-
te 30 prosent av godstrafikken
og 10 prosent av persontra-
fikken over pa jernbanen, kan
trafikkulykkene arlig reduseres
med 40 drepte og 1550 skadde.

Skal jernbanen bidra
positivt i landets miljo-
:wmzmgmv ma toget ogsd

li brukt.

Nér vi diskuterer jernbanens
miljgfortrinn, er det avgjerende
4 samtidig ta hensyn til trans-
portmidlenes konkurransekraft.

Skal jernbanen bidra positivt i
landets miljeregnskap, m4 toget
ogsd bli brukt. Dersom jern-
banen ikke gjores konkurranse-
dyktig - med attraktive reise-
tilbud og reisetider - vil det hel-
ler ikke vaere mulig 4 nyttiggje-
re seg jernbanens miljefortrinn.

Langs enkelte togstrekninger vil
sikkert en buss kunne kjores
med mindre drivstofforbruk enn
hva et dieseltog bruker, for eks-
empel langs Nordlandsbanen og
Rerosbanen. Men har bussen
like stor mulighet som toget & f&
folk til 4 reise kollektivt, for ek-
sempel over lange avstander som
Mosjgen-Trondheim? Om tog-
tilbudet erstattes med buss og
folk isteden velger bil eller fly, s&
hjelper det lite om bussen bru-
ker mindre drivstoff enn toget.

Personbil (i husholdn.)
Rutebil

Jernbane (el.)
Jernbane (diesel)

Fly

Lastebiler
Jernbane (el.)
Jernbane (diesel)
Skip

Fly

Vare- og kombinerte biler

Energibruk
(kWh per person-km)
0,42
0,24
0,12
0,25
0,83

Energibruk
(kWh per tonnkm)
3,0
0,6
0.1
0,2
0,3
9,6

Toget forurenser minst

Direkte energibruk og CO,-utslipp for innenlands transporter i 1998"

* CO2-utslipp

(Kg CO2 per person-km)

0,11
0,06

0,07
0,22

CO,-utslipp
(Kg CO, per tonnkm)
0,79
0,16

0,06
0,07
2,54

* Indirekte energibruk og CO,-utslipp, bl.a. energibruk og CO,-utslipp som felge av produksjon av
drivstoff/energi, transportmidler og infrastruktur, er ikke tatt med.

KILDE: STATISTISK SENTRALBYRA, RAPPORT 2001/16.
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Moms-systemet:

Forskjellsbehandler vei og bane

Mens veibygging slipper moms,
ma man punge ut med 24 pro-
sent for a bygge jernbane. Begge
far bevilgninger fra Samferdsels-
departementet, som nekter a
besvare spgrsmal om ordningen.

AUDUN GARBERG

Natur & miljp Butletin

Ved veibygging er tjenestedelen
- selve arbeidet - fritatt for
moms.

— Hvis vegvesenet skal byg-
ge en vel, setter de for eksempel
selskapet NCC til 4 gjore tjenes-
ten. All deres arbeidsinnsats er
fritatt for moms. For varer - for
eksempel pukk og betong - be-
taler de moms. Vegprosjekter be-
taler dermed 6 ul 8 prosent
moms i gjennomsnitt, forteller
Frode Rosenkilde, kontraktssjef
for utbygginger i Jernbanever-
ket

— Bevilger politikerne 100
millioner kroner til vegbygging,
m4 de betale 6 til 8 millioner i
moms, mens resten blir igjen til
vel. Bygger man jernbane ved
siden av veien slik vi for eksem-
pel gjer i @stfold, ma man beta-
le 24 prosent moms av alt, sier
Rosenkilde.

TRIKK ER FRITATT

[ loven om merverdiavgift er det
imidlertid et skille mellom baner
som brukes til bide gods og per-
sontrafikk p4 den ene siden, og
de som utelukkende brukes til
persontrafikk p4 den andre. Sist-
nevnte er fritatt for moms. Det
betyr at utbygging av trikk og t-
bane p4 samme mdte som vei,
bare er ilagt moms pd innkjep

av varer, ikke p4 selve byggin-
gen.
Per Oskar Tobiassen, leder av

“avgiftsavdelingen i Ernst &

Young, presiserer at deler av en
jernbaneutbygging ofte har for-
bindelse med vei, og dermed far
fritak for moms.

— 1 forbindelse med bygging
av jernbane kan man f4 noe
momsfntak, for eksempel hvis
man bygger en bro for syklister
eller en undergang, sier Tobias-
sen, men presiserer samtidig at
det 1 de fleste tilfeller blir full
moms.

NEKTER A SVARE
Samferdselsdepartementet vil
ikke svare p4 spersmél om hvor-
vidt dagens momsregler gir uhel-
dige utslag. P4 tross av at dette
direkte bergrer Samferdsels-
departementets bevilgninger til
vel og bane vil de heller ikke
svare p& hvorvidt de er forneyd
med dagens ordning eller mener
den ber endres. Men som en
kilde i departementet papeker:
“hvis vi hadde ment at dette
burde endres, ville vi lagt frem
et forslag om 4 endre det”.
Samferdselsdepartementet

sender ballen til Finansdepar-
tementet, men heller ikke her
var det i dagene for N&M Bulle-
tin gikk i trykken mulig 4 {4 en
kommentar til ordningen.

Nar staten bevilger penger til jernbaneutbygging, gar om lag en femtedel rett tilbake
| statskassa | form av moms. (Foto: Jernbaneverket)

mm_n_v—m.___..ﬂ
ilio
Mw var _<m&m=

Konseptet med én pumpe i hver lastetank har
hatt stor betydning bade for konstruksjon av
moderne tankskip og maten de blir operert pa.

Med FRAMO pumpesystemer oppndes:
® Full segregering av alle lastetanker

® Alle losteferende rer lokalisert pa dekk.
ingen rar eller ventiler inne i tankene

* Hurtig og effektiv temming av lastetankene
J: minimalt med lasterester og redusert
slopmengde

mw Frank Mohn AS
RAMO

P.0. Box 98 Slatthaug, N-5851 Bergen, Norway
Telefon +47 55 99 90 00 Fax +47 55 99 93 80
E-mail: marine@framo.no
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Struper jernbane-
investeringer

wm<:@:5@m:m til investeringer i jernbane ligger
langt under hva Stortinget harvedtatt. Dermed blir
en rekke viktige prosjekter lagt pa is.

AUDUN GARBERG

1lje Bulletin

Samferdselsminister ~ Torild
Skogsholm (V) har med Stor-
tingets velsignelse sulteforet
norsk jermbane. 1 Nasjonal tran-
sportplan vedtok Stortinget 1 fe-
bruar 2001 at jernbanen skulle
f& om lag 1,9 milliarder kroner
arlig til investeringer i blant
annet strekninger med dobbelt-
spor, fjerning av planovergang-
er og steyreduserende tiltak.
Men under behandlingen av
statsbudsjettet for 2002 ble be-
vilgningen kuttet med over 500
millioner kroner, et niva de fort-
satt ligger pd. Det betyr at en
rekke viktige prosjekter er par-
kert pd ubesternt tid.

DISSE ER UTSATT:

Om tre 4r skulle et dobbeltspor
pa Vestfoldbanen mellom Bark-
aker og Tensberg std ferdig.
Dobbeltsporet skulle gi bdde
bedre kapasitet og kortere reise-
tid. N4 er prosjektet til 800 mil-
lioner kroner lagt p4 is inntil vi-
dere og vil ikke bli pibegynt for
en gang etter 2005.

NSBs store suksess-prosjekt,
Jarbanen, kan se langt etter
dobbeltspor-mellom Sandnes og
Stavanger. Sporet skulle tas i
bruk i 2007 og ville gitt en be-
tydelig kapasitetsekning p den
populare strekningen. N4 vurd-
erer Jernbaneverket 4 inngi sam-
arbeid med private for 4 f4 byg-
get banen. )

Det skulle ogs4 bygges en ny
godsterminal p4 Ganddal ved
Stavanger for & gi bedre effek-

tivitet og tilbud til godsmarke-
det p4 Nord-Jzren. Terminalen
til 274 millioner skulle sta klar
12005/6, men er forelopig lagt
péis.

1 Bergen skulle det bygges to
nye spor til Flgen, men ogs4
dette prosjektet til 103 millio-
ner kroner, er ni utsatt.

MAGRE UTSIKTER FREMOVER
Samferdselsdepartementet har
ogsé gitt beskjed om at man i ar-

beidet med Nasjonal trans-
portplan for perioden 2006 til
2015 skal regne med at jern-
baneinvesteringene vil ligge pa
dagens nivd, med andre ord
rundt 1,3 milliarder kroner. Blir
dette vedtatt av Stortinget betyr
det at blant annet at det ikke blir
bygd ny jernbanestrekning mel-
lom Farriseidet og Porsgrunn til
2 milliarder kroner. De nye
bane-strekningen ville redusert
kjeretiden mellom Larvik og

Oslo-omradet
prioriteres

En god nyhet til togpendlere i
Oslo-omradet er at det nye dob-
beltsporet mellom Sandvika og
Asker er fremskyndet og skal sta
ferdig i 2005, to ar tidligere enn

opprinnelig planlagt. Utbygging-

en er forste del av et nytt
dobbeltspor mellom Skoyen og
Asker .som skal std ferdig for
2012. Dette vil oke kapasiteten
pa strekningen, slik at man kan
kjore flere tog og unnga at for-
sinkelser pa ett tog forplanter seg
til andre.

En ny Jernbaneparsell til erstatning for
denne strekningen mellom Farriseldet og
Porsgrunn ville redusert kjoretiden med
22 minutter. N3 er planene lagt pd is.
(Foto: Roy Olsen)

Porsgrunn med 22 minutter. 1
Nasjonal transportplan for peri-
oden 2002 til 2011 vedtok Stor-
tinget at man skulle starte ar-
beidet med denne strekningen
mot slutten av perioden.
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Private kan bli redningen

Samarbeid med private kan redde jernbaneinvesteringene.
Dobbeltspor pa Jarbanen er aktuelt praveprosjekt.

AUDUN GARBERG

Nafur & milja k

Et offentlig-privat samarbeid
(OPS) kan innebare at et helt
eller delvis privat eid selskap far
ansvar for 4 bygge en bestemt
jernbanestrekning, og eventuelt
vedlikeholde den i et visst antall

" &r. Det private selskapet finan-

sierer utbyggingen, mens det of-
fentlige garanterer tilbakebe-
taling i lopet av en fastsatt peri-
ode. Det offentlige forer ogsa til-
syn med utbygging og ved-
likehold.

DOBBELTSPOR

Jernbaneverket gnsker samarb-
eid med private for & anlegge
dobbeltspor mellom Stavanger
og Sandnes, samt bygge ny
godsterminal for Stavanger-om-
ridet pA Ganddal. Utbyggings-
sjef Truls Oppen i Jernbanever-
ket forteller at de har vert i kon-
takt med private som er inter-
essert 1 4 samarbeide om utbyg-
ging. Sannsynligvis vil det bli
opprettet et eget selskap med
flere aksjonzrer som skal ta seg
av den private delen av inves-
teringene. Dermed kan det bli
byggestart p& dobbeltsporet mel-
lom Sandnes og Stavanger i

2005. 1 4 fall vil banen til 800
millioner kroner st lerdig tre &r
senere.

— Er slikt samarbeid aktuelt
pa andre strekninger?

— Vi er blitt bedt av departe-
mentet om 4 se pd dette prosjek-
tet forst, men vi ser at det er
muligheter for 4 gjennomf{ere
andre prosjekter p4 denne mét-
en ogs4, sier Oppen og nevner
Gjevingasen pd Tronderbanen,
samt tre ulike prosjekter pa Vest-
foldbanen (se egen sak).

MER FORUTSIGBAR

Oppen avviser at privat finan-
siering vil gjere prosjektet dyr-
ere, selv om investorene skal ha
avkastning for pengene.

— 1 andre land som har
giennomfert slike prosjekter har
vi sett at de far 10 til 15 prosent
mer igjen for pengene, sier
Oppen. En 4rsak er bedre ko-
ordinering en annen er forutsig-
barhet, nir man ikke er avhen-
gig av Stortingets hestehandel
om statsbudsjettet fra 4r til 4r.

STATSBUDSJETTET FOR 2004
I statsbudsjettet for 2003 lovet
Samferdselsdepartementet 4 vur-
dere OPS for “utbygging av vik-
tige jernbanestrekninger”. Stor-

Flere skrinlagte jernbaneprosjekter kan bli realisert i samarbeid med private. Blant annet
pa Jerbanen og Vesfoldbanen. (Foto: Jernbaneverket)

tinget senere sluttet seg til en-
sket om 4 se nzrmere pé denne
losningen.

— Vi vil komme tilbake til
saken i statsbudsjettet for 2004
som blir presentert 8 oktober,

- sier informasjonssjef Ivar Torvik

i Samferdselsdepartementet.

PRIVAT VEIBYGGING

Landets forste OPS-prosjekt for
investeringer i samferdsel, er
E39 mellom Klett og Bérdshaug
i Ser-Trendelag. Bygging av
strekningen startet 30 mai i 4r.
Samferdselsminister Torll Skogs-
holm sa i den forbindelse at hun
ser p& OPS som et “tillegg til tra-
disjonell gjennomfering av
vegprosjekter”. Samtidig presis-
erte hun at OPS ikke er noen
“sesam-sesam-losning”.

Forsker: — Koster ikke mindre

Forskningsleder Harald Minken ved Transportgkonomisk institutt er skeptisk til

bruke samarbeid med private for & fremskynde prosjekter.

— 1 praksis kan det hende at
dette gjor det enklere for poli-
tikere 4 gjore investeringer, men
det burde ikke gjore det, sier
Minken.

Ved offentlig-privat samar-
beid (OPS), dekker de private
investeringen i lopet av bygge-
perioden, mens det offentlige
kan fordele utgiftene til tilbake-
betaling over mange 4r. Det kan
gjore det enklere 4 f4 flertall for

slike prosjekter under behand-
lingen av statsbudsjettet.

— OPS kan vere en vei 4
omgé budsjettskrankene. Ters-
kelen blir lavere, men det kos-
ter ikke staten noe mindre, pa-
peker Minken

— Ristkoen faller i det stor
grad p4 det offentlige. De fir en
fast forpliktelse pa utgiftssiden
og en usikker mate & dekke den
pd. Summen vil vare lavere,

men nedbetalingen vil vare i
flere 4r.

Minken mener den eneste
store gevinsten ved offentlig-pri-
vat samarbeid er at man sikrer
fremdnift i byggeperioden.

— Kanskje far det ogsi flere
til 4 by pa et anbud, men jeg
tviler p4 det. Dessuten har de
som byr kanskje snakket seg
imellom.

— Bruk av OPS endrer ikke
pa vére hovedutfordringer, nem-
lig behovet for okte samferd-
selsinvesteringer og behovet for
4 f& mer ut av hver krone vi bru-
ker p4 alle typer prosjekter.

Aktuelle prosjekter

Disse prosjektene er aktuelle
a bygge ut gjennom sam-
arbeid mellom offentlige og
private:

Vestfoldbanen

« Krysningsspor pa strek-
ningen Holm - Nykirke. Kost-
nad: 121 millioner kroner.

«» Dobbeltspor mellom Barka-
ker og Tensberg sta ferdig.
Dobbeltsporet skulle gi bade
bedre kapasitet og kortere rei-
setid. Kostnad: 800 millioner
kroner

« Farriseidet- Porsgrunn 2 mil-
liarder - kutter kjoretid
mellom Larvik og Porgrunn
med 22 minutter

« | tillegg er det aktuelt 3 in-
kludere vedlikehold i avtalene.

Tronderbanen:
Tunnel gjennom Gjevingasen.
Kostnad 418 millioner kroner.

Jaerbanen:
« Dobbeltspor Stavanger-
Sandnes. Kostnad: 800 millio-
ner kroner.
« Ny godsterminal Ganddal
ved Stavanger. Kostnad: 274
millioner kroner.

Kilde: fembaneverket
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Tog pa anbud:
Du vil neppe merke forskjell

| 2004 blir det konkurranse pa norske jernbaner.

neppe merke noen forskjell.

4

Transportakonomisk institutt. (Foto: Mick Tully)

TONE MIKALSEN

NSBs monopol er snart en saga
blott. Samferdselsminister Torild
Skogsholm lar NSB konkurrere
med andre togselskaper om det
som 1 dag er NSBs persontrafikk.
1 forste rekke legges togtrafik-
ken p& Gjevikbanen og Vosse-
banen ut pd anbud 1 2004.
Andre strekninger folger etter [ra
2006.

— Jeg tror det ma vare
mulig & drive bedre enn NSB
gjor i dag, sier forskningsleder
Harald Minken ved Transport-
pkonomisk Institutt.

Han tenker da pa at NSB
ikke er sarlig flink til 4 over-
holde rutetabellen, noe som har
irritert mang en passasjer.

POLITISK STRATEG!
— Men er ikke det pd grunn av
darlig infrastruktur?

— Det har vel ikke bare med
infrastrukturen & gjore. Nar NSB
skylder pA infrastrukturen, er det
delvis en politisk strategi for & f&
mer penger til jernbanen, sier
Minken.

Samferdselsdepartementet be-
vilger arlig 1,4 milliarder kroner
til NSB og vil sjekke ut om de
kan f& mer for pengene. Depar-
tementet legger streke foringer
og bestemmer bade rutetilbudet
og billettpris.

— Passasjerene p4 toget vil
trolig ikke merke noen forskijell
nér persontrafikken havner pa
anbud, sier Minken.

Det europeiske transportsel-
skapet Connex vil konkurrere
med NSB om & kjere tog i

s i TR

Passasjerene vil trolig Ikke merke noen forskjell nir persontrafikken havner pa anbud, tror forskningsleder Harald Minken ved

Norge. Jeerbanen og strekning-
en Stavanger-Oslo star heyt p#
onskelisten.

FORRETNINGSMULIGHETER
Konsernet har med sine 3500
tog opparbeidet seg betydelig
kompetanse p4 sportrafikk, og
regnes for 4 vaere den fremste ut-
fordreren til NSB hvis kon-
kurransen innferes fra 2005 slik
politikerne legger opp til. Con-
nex kjorer egne tog i land som
England, Frankrike, Tyskland og
Sverige.

1 Storbritannia har selskapet
fatt hard kntikk, blant annet for
4 ikke overholde rutetider og
vogner 1 dérlig teknisk stand.
Connex vil ikke kommentere
dette til Natur & milje Bulletin.

Men det er ikke bare kritikk
som rettes mot selskapet. Con-

Men passasjerne vil

Kommunika-
sjonsdirektar
i NSB,Audun
Tjomsland,
pastar at
ingen er
bedre &

Y kjere tog
enn NSB.

nex kjorer blant annet strek-
ningen Kiruna-Stockholm og
kan tilby passasjerene restaur-
antvogn med hey standard samt
kino, noe mange passasjerer er
svart forneyd med.

KUTTER KOSTANDER

1 forbindelse med konkurransen
pd skinnene har NSB kuttet
kostnader p4 300 millioner for
& effektivisere driften. Kom-
munikasjonsdirekter 1 NSB,
Audun Tjomsland, mener like-
vel at ingen jernbanestrekning i
Norge klarer seg uten subsidier.

— Hvordan skal dere mote
konkurransen pd skinnene?

— Vi er inne 1 en stor for-
bedringsprosess for & dekke
kundenes behov og kjere tog
billigere. Dessuten har vi kjort
tog i Norge i hundre &r. Det er
et godt utgangspunkt for 4 kon-
kurrere. Vi kjenner de lokale
miljeene og ingen er bedre til 4
kjore tog i Norge enn NSB, sier
Tjomsland.

Han mener den hundre r
gamle infrastrukturen er en vik-
tig arsak til at punktligheten er
vanskelig 4 overholde for NSB.

— Vedlikeholdsarbeid p#
skinnene og bare ett spor resul-
terer ofte 1 forsinkelser, sier
Tjomsland som etterlyser sterk-
ere satsing pa jernbanen.

|14

(Foto: Tone Mikalsen).
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Tog taper mot buss og bil

| lapet av tre ar har NSB mistet fire millioner pas-
sasjerer. Buss og bil stjeler stadig reisende.

Eva Schou Hansen velger buss fremfor tog nar hun skal reise mellom Oslo og Kristiansand. Og hun er ikke den eneste.

TONE MIKALSEN

NSB hadde en svak okning i
passasjerer hele 90-tallet, men
da vi begynte 4 skrive ar 2000
fikk pkningen en bré stopp.

— Flere ulykker med tog,
deriblant Asta-ulykken, var nok
en av 4rsakene til at passasjerne
begynte 4 svikte oss. 1 tillegg
hadde vi lokferermangel, noe
som ferte til et redusert rute-
tilbud, sier informasjonssjef Pre-
ben Colstrup i NSB.

NSB SKAL SKIERPE SEG
Colstrup mener ogsé at noen av
arsakene til passasjersvikten er
utbedring av veinettet, denblant
E18, som gjor at folk foretrek-
ker 4 kjare bil ul Geteborg frem-
for 4 ta toget, samt frislepp av
busskonsesjoner.

— 1 ullegg har den okte
transportkonkurransen fort til
lavere flypriser, sier Colstrup.

Han sier at de nd er nedt til
4 fa toget pa skinnene igjen. Re-

— Vi skal bli
mer punktlige,
sier informas-
sjonsjef Preben
Colstrup i NSB.

septen er punktlighet og at det
skal vere enkelt 4 kjope togbil-
lett. NSB skal ogsé ta en naer-
mere titt pa billettprisene sine.
For det er ingen hemmelighet at

man kan spare hundrelapper,
dersom en velger bil eller buss
som transportmiddel fra A til B.

BILEN HOVEDKONKURRENT
Nor-way Bussekspress bekrefter
at de har hatt en svart positiv
utvikling i passasjertallet de siste
tre drene. Mens narmere 2,7
millioner passasjerer valgte &
reise med buss for tre 4r siden,
er tallet nd 3,2 millioner.

— Hvorfor velger folk buss
fremfor bane?

— Vi er mer fleksible og har

NOEN PRISEKSEMPLER

Tog
Oslo - Bergen (t/r) 1306 kr
Oslo - Trondheim{ t/r) 1460 kr
Oslo- Stockholm {t/r) 2200 kr
Oslo - Kebenhavn (t/r) 2500 kr
*Dagtog-priser, uten student-
rabatt

Buss
Oslo - Bergen (t/r) 590 kr
Oslo - Trondheim (t/r)1280 kr
Oslo - Stockholm(t/r) 530 kr
Oslo - Kgbenhavn(t/r) 530 kr
*Dagbuss-priser, uten student-
rabatt

blant annet plassgaranti. Folk
slipper 4 bestille billett, det er
bare 4 mote opp, og er bussen
full setter vi opp en ny buss. 1
tillegg kjorer vi dit folk bor og
markedsundersekelser viser at
folk bor i gdavstand til bussen,
sier markedssjef Sissel Istad i
Nor-Way Bussekspress. De anser
forst og fremst bilen som en ho-
vedkonkurrent til bussen.

ATTRAKTIV STUDENTRABATT
Studenten Eva Schou Hansen er
en av dem som velger 4 reise
med buss fremfor tog.

— Jeg velger buss fordi det er
billigere og fordi en kan f4 stud-
entrabatt p4 alle ruter, sier hun
mens hun venter pd 4 gd om
bord i Serlandsekspressen som
skal ta henne til Kristiansand.

Men danskene flykter fra bade toget og bussen

Etter at metroen er tatt i bruk i Kebenhavn er kollektiv-
trafikken gatt markant tilbake.

Tross milliardinvesteringer i hur-
tig transport under jorden viser
nye tall at vesentlig fzrre bruker
buss, tog og metro sammen-
lignet med tallene for ferste halv-
4r i 4r, skriver Berlingske Ti-
dende.

Metroen har mistet 30 000
passasjerer i méneden. DSBs re-
gionaliog stér pa stedet hvil 1 an-
tall passasjerer, men ifelge DSB
skyldes dette at passasjerene
ikke har vent tilbake etter at om-
fattende sporarbeid er avsluttet

Hovedstadens Udviklingsrad
er dypt bekymret over utviklin-
gen og vil ha sterre samspill
mellom bil, buss og tog.
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Godstog i bratt motbakke

Det er altfor fa som vil frakte sitt gods pa jernbane her til lands. Og
det er ikke bare synd for jernbanen. |

OYSTEIN BERNTZEN

(F & miljn B

Jernbanen kjemper med person-
bilen om passasjerene og med
semitraileren om godset. Den
siste kampen taper den, og det
taper ogsd miljoet pA. Arsaken
til jernbanens svake posisjon p
dette markedet er sammensatt.
Fungerende seksjonssjef for
markeds- og kunderelasjoner 1
Jernbaneverket Kjartan Kvern-
sveen legger vekt pa den skjev-
heten som eksisterer mellom
tog- og biltransport i forhold til
konkurransevitk4r.

— Det er svart hoye anskaf-
felseskostnader forbundet med
4 (4 et tog pa skinnene. Mens
man litt enkelt sagt bare kan gé
inn 1 en butikk og kjope en
semitrailer, s3 er det 4 bestille et
togsett og f4 det godkjent for
bruk en prosses som kan ta 4r. 1
tillegg kommer krav tl tings-
skadeforsikring som bokstave-
lig talt er ubegrenset. Per dags
dato finnes heller ingen offent-
lig utdanning av forere for disse
enorme maskinene, hvilket
medforer at selskapet selv mi ta
kostnadene med opplaring.

[N e

Ta med handlenett eiler ryggsekk nir du gér
| butikken, Du har plastpaser nok.
B8ruk mindro.

Lasting av semihenger pa tog i Andalsnes. (Foto: Rune Fossum)

GODS 0G GULL

De samlede kostnadene ved &
tilby brukerne et godt produkt
er altsa store. Og det er nd en-
gang slik at det er ulbud og
ettersporsel som er de styrende
mekanismer p4 markedet. Da er
det sa enkelt som at ndr semi-
traileren er et bedre tilbud, blir
det ogs& mer etterspurt.

— Det virker som det [ra po-
litisk hold er liten vilje til 4 legge
forholdene il rette for 4 f4 stor-
re andel av godstrafikken over
pd jernbane, sier administ-
rerende direkter 1 Cargo Net AS
Kjell Froysli.

— Andre europeiske land
har for eksempel innfert hoye
veiavgilter. Slike virkemidler vir-
ker fjernt for norske politikere.
Det er fremdeles ogs4 slik at vi
betaler el-avgift pd kjerestrom.

TOGET STAR

Sammenhengen er klar nok. 54
lenge transport pé vei er billigere
enn pé jernbane, kan man van-
skelig tenke seg at brukeren vel-
ger det dyreste alternativet fordi
det er mer miljevennlig. Det blir
ikke bedre av at jernbanen att-
patil kommer til kort nér det
gjelder kjoretid. Godstogene har
nemlig ogsd vert den indirekte
taperen i kampen om passa-
sjerene. Det er nd slik at passa-
sjertogene, for pd alvor 4 kunne
konkurrere med fly- og biltra-
fikk, har forkjprsrett i forhold til
godstogene. Mens godstoget stir
pé et kryssingsspor og venter,
raser passasjertoget forbi p4 den
ene siden og semitraileren p#
den andre.

— Vi ensker a tilby kjoperen
et godt totalprodukt. Da er pris
den avgjorende [aktoren, sier
Froysli.

Pris og tid. Det produktet
jernbanen har 4 tilby er rett og
slett ikke attraktivt nok for kje-
perne. Hvem vil vel kjope et
produkt [ra en leverander som
er dyrere og har lenger leverings-
tid enn konkurrenten?

Langt under Finland

Norsk jernbane makter ikke a
vinne terreng i konkurransen om
frakt av gods. Hvis man sammen-
ligner med Finland, et land som
ikke er veldig ulikt nar det gjel-
der areal, befolkning og befolk-
ningstetthet, sa var det, ifglge
Jernbaneverkets tall for 2002,
50,6 millioner passasjerreiser i
Norge mot Finlands 57,7 millio-
ner. Ser man derimot pa gods er
forholdet et ganske annet: 20,2
millioner tonn gods pa norske
jernbaner mot 41,7 millioner pa
de finske.
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Farlig gods trygt pa skinner

Det er tryggest pa toget. Hvis man har kontroll over mengde, tids-
punkt og hastighet. Nye tiltak for sikkerhets- og bremsesystemer er
gjennomfart etter ulykkesaret 2000.

JORUNN GRAN

Natur & mijo By

Jernbanen transporterer nesten
halvparten av alt gods som frak-
tes lengre enn 60 mil her i lan-
det. Likevel [rakter toget ifolge
INSB bare om lag fem prosent av
alt farlig gods, pé tross av at
Norge ikke har hatt virkelig fa-
tale ulykker med farlig gods p4
tog i etterkrigstiden.

30 TANKBILER ELLER ETT TOG
Transporten av flydrivstoff til
Gardermoen er ett av unntakene
[ra tankbil-trenden. Valget av tog
ble begrunnet med sikkerhet, de
vel én million literne med {ly-
drivstofl som [raktes hvert dogn
til Gardermoen, ville trengt 25
til 30 tankbiler i dognet.

Flydrnivstofl har hey tenntem-
peratur, og vil vanskelig anten-
nes for eksempel ved et togvelt.
Men lekkasje til vassdrag pa
Romerike kan fa alvorlige miljo-
konsekvenser. Det lokale brann-
og redningsvesenet ser det like-
vel ikke som en risikabel affzere
at én million liter flydrivstoff
daglig blir transportert giennom
et meget tett befolket omrade pd
Ostlandet.

— Vi har gjennomfert ovel-
ser med tanke pé uhell med fly-
drivstoff, og har for s& vidt en
viss spesialberedskap 1 og med
at vi er brannvesen for omrad-
ene Romerike og Kongsvinger,
sier varabrannsjef Fred @ystein
Andersen ved Nedre Romerike
brann- og redningsvesen.

KUNNE GATT ILLE

I april 2000 braste et godstog
lastet med brannfarlig, kom-
primert gass inn i et stillestdende
tog p4 Lillestrom stasjon. Kolli-
sjonen resulterte 1 lekkasje av

i april 2000 braste et godstog lastet med brannfarllg, komprimert gass inn | et stillestdende tog pa Lillestrom stasjon. Gassen ble
antent, men Ingen ble skadd under ulykken. (Foto: Tore Kristiansen, Scanpix)

propan og antenning av gassen,

men ingen ble skadd under
ulykken. Jernbanetilsynet opp-
summerte i ettertid ulykken slik:
“Ulykken p4 Lillestrem hadde
potensial til 4 bl en ulykke med
tap av mange menneskeliv og
store materielle edeleggelser.
Mer enn to tusen mennesker ble
evakuert de fem dagene bran-
nen pagikk.”

VESENTLIGE TILTAK MANGLET
Aret for ulykken hadde en sys-
temrevisjon av NSB Gods avslort
at bedriften ikke hadde tilfreds-
stillende internkontroll. Kom-
misjonen som gransket ulykken
konkluderte imidlertid med at
disse tiltakene, som ikke var
giennomfert pd ulykkestidspun-
ktet, ikke ville hatt betydning for
ulykken. Likevel understreket
kommisjonen at “mange av til-
takene er av vesentlig betydning
for en sikker transport av farlig
gods generelt” og etterlyste 1 til-
legg risikoanalyser.

CargoNet har ansvar for
godstransporten p# norske jern-
baneskinner. 1fplge trafikk-
sikkerhetssjef Knut Mo i Cargo-
Net AS er det blitt gjort en del
endringer etter ulykkene p Asta
og Lillestrom i 2000.

— Vi felger opp med tiltak
etter ulykkene, og blir fortsatt
fulgt opp av Jernbanetilsynet.
Bade tekniske ting og méten vi
gjor ting pa er blitt endret de
siste drene, sier Knut Mo.

Bedre bremsesystemer er ett
av tiltakene som er gjort som
[olge av ulykkene, og nsikoana-
lysene som kommisjonen etter-
lyste i 2000, blir ifelge Knut Mo
gjort fortlepende ved igangset-
ting av nye operasjoner.

KAPPL@P MED FARLIG GODS?
Mange vil flytte enda mer gods
til togskinnene. Men togtran-
sport m skje fort og billig. Hfol-
ge de fire transportetatenes
nasjonale transportplan 2006-
2015 md systemet for avgifter

endres slik at transport pa sje og
jernbane blir bide billigere og
enklere enn veitransport. Kravet
om heyt tempo og lav pris ble
ogsd papekt av det sikalte
Sarbarhetsutvalget i 2000. Ut-
valget framhevet risikoen knyt-
tet til transport av farlig gods,
ikke minst i forhold til presset
om & redusere kostnader samti-
dig som de skal bruke ny tek-
nologi og kortere tid.

Likevel mener ikke general-
sekreteer Tore Killingland i Na-
turvernforbundet at det er snakk
om et kapplop med farlig gods.

— Sikkerheten er sd langt
bedre pa bane enn pd vei, sier
Killingland.

— Og jeg skulle pa en mite
pnske det var et “kapplep”, som
resulterte i en rask overgang fra
vei til bane. All statistikk viser
at bane er sikrere enn vet. Jern-
banen bruker en kjorevei som
er degnkontinuerlig overviket
av Jernbaneverket. Det vil veiene
aldri bli, sier han.
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Reisetid Oslo-Trondheim: 2.30

Hvordan skal en fa flere mennesker til a velge tog framfor fly, bil og trailer?
Ved a bygge hgyhastighetsbane, mener Norsk Bane AS.

TONE MIKALSEN

Natur & Miljo Bu

Tenk deg at du setter deg pé
toget p4 Oslo S. Etter 35 min-
utter er du pd Gjevik. Femten
minutter senere er du pé Lille-
hammer. Og i det du forlater
OL-byen er det mindre enn to
timer til du kan slentre rundt i
Trondheims gater. Slik blir virk-
eligheten dersom selskapet fir
det som de vil.

Norsk Bane AS har planer
om et nasjonalt heyhastighets-
nettet som strekker 2.100 km
gjennom Ser-Norge. Byggekost-
andene vil trolig havne p4 om
lag 120 milliarder kroner, men
kan [inansierse uten offentlige
bevilgninger. Ifolge daglig leder
av Norsk Bane AS, Jorg Wester-
mann.

hastighetstog og det har vist seg
4 vaere god butikk. Hvert ar
overfprer togselskapet et over-
skudd p4 2,5 milliarder kroner
til den franske staten.

Ved 4 kjere hurtigyvil en
kunne kjere flere avganger med
samme innsats av togmateriell
og personale. Det vil gi mye stor-
re inntekter.

— Men da trengs det ogsa et
helt nytt banenett.I dag fir jern-
banen 1,3 milliarder 4rlig. Det
holder bare til mindre utbed-
ringer. Norsk Bane AS har dess-
uten tenkt 4 finansiere sine pro-
sjekter ved 1&n. Nar togdrift gir
overskudd, ma ikke staten
dekke alle investeringene.

Norsk Bane AS mener sam-
funnet vil spare flere hundre tu-
sen liter [ossilt brensel hver dag,
dersom prosjektet blir realisert

Toppfarta pa hurtigtoget ligger opp mot 300 km/'t.

— 1 Frankrike kjerer en hoy-
oﬂ«-:s\ﬁ\ aaa aﬂ o
P R Bemvonme T st | Foreslar ny Serlandsbane
FRIENDS OF THE EARTH NORWAY Drr® | Vost-Agder

* Skrive heringsuttalelser

Kvalifikasjoner:

* Gode samarbeidsevner

* Imuativrik

Koordinator/Fylkessekretaer
50 % stilling

for Forum for Natur og Friluftsliv (FNF) og Norges Naturvern-
forbund (NNV) 1 Aust- og Vest Agder.

Vi seker en natur- og miljeverninteressert medarbeider.

Arbeidsoppgavene vil bla. vare:
* Koordinator/sekretzer for FNF og NNV
* Akuv deltakelse i den offentlige natur-og miljeverndebatten

* Initiere kampanjer 1 samarbeid med FNF-organisasjoner
* Verve flere organisasjoner til FNF

* Heyere utdanning eller relevant praksis/erfanng

* Gjerne erfaring fra journalisukk, offentlig saksbehandling
* Kjennskap til offentlig forvaltning
* Erfanng fra fnvillig organisasjonsarbeid

Kontorplass er 1kke avklart. Lonn etter avtale.
Les mer om stillingen: www.naturvern.no eller mer om Forum
for Natur og Friluftsliv: www.frifo.no

Naturvernforbundet foreslar a bygge en
ny jernbane langs sgrlandskysten, i ste-
det for a bygge ut E18 til fire felt.

AUDUN GARBERG

Natur & Milja Bulletin

Forslaget innebzerer ny jernbane
fra Skorstel, via byene Tvede-
strand, Arendal, Grimstad og Lil-
lesand til Kristiansand. I dag gér
jernbanelinjen i innlandet ned
til Kristiansand og bommer der-
med p& belolkningssentrene
langs kysten.

Naturvernforbundet {rykter
at utbygging av E18 og E39 vil
svekke banen ytterligere.

— Naturvernforbundet leg-
ger vekt p4 at jernbanen m4 av-
laste vegnettet for trafikk. Der-
for mé jernbanen p4 Serlandet
brukes ikke bare til trafikk til og
fra Oslo-omrédet, men ogs til
lokaltralikk mellom byene. Den

lokale traflikken utgjer et stort
volum som det er umulig 4 over-
fore til dagens bane i innlandet,
sier generalsekretzer Tore Killing-
land i Naturvernforbundet.

Kystkommunene den fore-
slatte nye linjen vil passere har
til sammen 150 000 innbyggere,
hvorav om lag 5400 i dag pen-
dler mellom forskjellige kom-
muner pé strekningen mellom
Kristiansand og Arendal.

I tillegg kan man eventuelt
bygge en ny jernbanelinje fra
Skorstel via Kragere til Pors-
grunn. Dermed ville Vest-lold-
banen bli knyttet sammen med
Serlandsbanen.

Naturvernforbundet ansldr
byggekostnadene for den nye
banen til 7,5 milliarder kroner.
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kalenderen

6. - 10. OKTOBER
Internasjonal miljgjournalist-
konferanse

Sted: St. Petersburg, Russland
Arr: International Federation of
Environmental Journalists
www.ifej.org

14.- 15. OKTOBER
Naturgasskonferansen

Sted: Oslo, Holmenkollen

Arr: Norsk petroleumsforening
elisabeth.holter@npf.no

Faks: 22 55 46 30

16.-17.0KTOBER

Norges Energidager

Sted: Holmenkollen, Oslo

Arr: Norges vassdrags- og ener-
gidirektorat

www.nve.no

Faks: 22 95 90 01

17. - 18. NOVEMBER
Biobrenseldagene

Sted: Grand Hotel Terminus,
Bergen

Arr: Norsk Bioenergiforening
TIf: 23 36 58 70
www.nobio.no
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Look to Sweden

Mens norske jernbaner avspises med 1,3 milliarder til investe-
ringer, skal svenskene bruke om lag 7,5 milliarder arlig frem til

2015.

AUDUN GARBERG

Natur & mil

Sverige planlegger en storstilt in-
vestering i jernbane. I alt 100
milliarder svenske kroner skal
investeres i perioden 2004-15.
Det tilsvarer om lag 7,5 milliar-
der norske kroner 4rlig. Itillegg
kommer 38 milliarder svenske
kroner til drift og vedlikehold i
perioden.

Til sammenligning skal det
investeres 86 milliarder svenske
kroner i veier, samt brukes 87
milliarder p& vedlikehold av
eksisterende veinett.

19 MIL NY BANE

Nord i Sverige er arbeidet med
4 bygge Botniabanan godt igang,
Banen skal gé fra Nyland, noen
mil nord for Sundsvall, langs
kysten nord til Umed. Arbeidet
startet i 1999 og i 2008 skal Sve-
rige ha fatt 19 mil ny jernbane.
Da vil reisen [ra Nyland til Umea
med tog ta en time og femten
minutter. Bide persontrafikk og
godstrafikk kan g4 i opptil 250
kilometer 1 timen. Det svenske
baneverket regner med at banen
vil redusere utslippene av klima-
gassen CO, med 54 000 tonn
arlig som felge av at gods og
persontransport blir flyttet over
p4 jernbane. Bygging av banen
er kostnadsberegnet til 10,9 mil-
liarder svenske kroner.

GODE ERFARINGER

Svenskene har sett at investe-
ringer i jernbane gir avkastning.
Svealandsbanen mellom

Enskildstuna og Stockholm er
delvis nybygd og delvis oppus-
set. I dag er trafikken syv gang-
er stgrre enn i 1993, for banen
ble opprustet.

Fra hovedstaden til Goteborg
og Malmo gér heyhastighetstog-
et X2000. Toget bruker tre timer
pd den 455 kilometer lange
strekningen fra Stockholm til
Goteborg, mens det tilbakeleg-
ger de 597 kilometerene fra
Stockholm til Malmé pa og fire
og en halv time.

Nord i Sverige er arbeidet med 4 bygge
Botniabanan godt igang. Den 19 mil
lange banestrekningen skal sta ferdig i
2008.

1,3 MILLIARDER

I arbeidet med Norges nasjona-
le transportplan for perioden
2006 til 2015 har jernbanen [4tt
klar beskjed om & holde seg
innenfor dagens niv4 p4 inves-
teringer. Det betyr at investe-
ringene blir p4 1,3 milliarder
kroner 4rlig i overskuelig frem-
tid - 17 prosent av nivdet i vart
naboland.

“Vi sliter med d holde fodselstallene oppe,

og jeg tror det har

sett bra mye ddrligere ut i Hemnes kommune uten Statkraft”

EX-ORDFORER PER JOMAR HOE L TIL HELGELAND ARBEIDERBLAD OM HVORFOR HAN iKKE ViL VERNE VEFSNA
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Selv ett tog gir effekt

Ett godstog kan transportere samme godsmengde som 24 fullastede vogntog.
Med dagens jernbanenett og trafikkstruktur, er det realistisk & se for seg at det kan
kjores ett godstog mer tur/retur hvert dogn pa strekningene Oslo-Trondheim,
Oslo-Bergen og Oslo-Stavanger.

Ett godstog mer hvert dogn, tur/retur pa disse strekningene, tilsvarer
52 500 faerre vogntogtransporter pa veiene hvert ar.

www.jbv.no Q Jernbaneverket




