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HORINGSUTTALELSE TIL KVU NORD-NORGEBANEN OG
KVU NORD-NORGE

Vi viser til hgring av KVU Nord-Norgebanen i regi av Jernbanedirektoratet og KVU Nord-Norge i regi
av Statens vegvesen. Naturvernforbundet avgir herved en likelydende uttalelse til begge hgringene.

Naturvernforbundets utgangspunkt

Klimautvalget 2050 peker pa viktige ting i sin enstemmige anbefaling, blant annet falgende:

e Transportpolitikken prioriterer tiltak som unngar utslipp. Tiltak som flytter transport til mindre
utslippsintensive former prioriteres over tiltak som forbedrer eksisterende transport.

o Tiltak som reduserer etterspgrselen etter transport blir prioritert, bade nar det gjelder transport
av varer og av personer, blant annet ved at:

o eksisterende infrastruktur utnyttes og vedlikeholdes fremfor utbygging av ny
infrastruktur

o stiavhengighet blir vurdert og vektlagt i alle beslutninger fordi transportpolitikken og
investeringsbeslutninger legger viktige faringer for hva slags infrastruktur og
transportformer det legges til rette for

o utviklingen av transportsystemet bidrar til & redusere samlet ressurs- og arealbruk,
bade i Norge og andre land

o utviklingen av transportsystemet reduserer samlet energibruk pa transport. Dette tilsier
at det bgr satses pa direkte elekitrifisering sa langt som mulig, og ikke energikrevende
drivstoff som hydrogen eller biodrivstoff. Disse bar forbeholdes transport som ikke lett
kan elektrifiseres, som langtransport til sjgs

o det legges mindre vekt pa a legge til rette for hay hastighet i veisystemet, det vil
begrense samlet energibruk og ha positive ringvirkninger pa arealbruk

e Detinnfores et krav om «prosjektvask» for vedtatte samferdselsprosjekter som ikke er
giennomfart, slik at nedbygging av karbonrike omrader og verdifull natur begrenses vesentlig.

Samtidig erkjenner vi at det betydelig behov for & utbedre transportsystemet i landets tre nordligste
fylker, men dette mé gjores pa en mate som er i trdd med Klimautvalgets anbefalinger.


https://files.nettsteder.regjeringen.no/wpuploads01/sites/479/2023/10/Klimautvalget-2050.pdf

Vi vil ogsa legge til at det er viktig & utnytte fleksibiliteten i veinormalene for a utnytte ressursene
effektivt & hindre arealinngrep og klimagassutslipp, og det er avgjgrende at alle nye prosjekter
reduserer faren for viltpakjarsler.

KVU Nord-Norgebanen

Et jernbanesystem har, nar det farst er bygd, store fordeler i form av at det kan tilby hurtig, men
energieffektiv transport med stor kapasitet. Fordelene ma males opp mot ulempene fra bygging og
endring i arealbruk. Potensialet for trafikkoverfaring har mye & si for nar fordelene overstiger
ulempene.

Kunnskapen om Nord-Norgebanen, blant annet gjennom KVU-en, viser at prosjektet gir:

e store naturinngrep (og et stort behov for & kvitte seg med overskuddsmasse fra mange lange
tunneler)

o store klimagassutslipp fra arealendringer og materialer/byggeprosesser
e store konflikter med reinbeiteomrader

e store utbyggingskostnader

Naturvernforbundet kan ikke statte bygging av Nord-Norgebanen basert pa den lgsningen som KVU-
en skisserer.

Vi er kient med rapporten Faglig vurdering av KVU Nord-Norgebanen, skrevet av Norsk Bane pa
oppdrag fra Troms og Finnmark fylkeskommune. Rapporten peker blant annet pa at KVU-en kan
operere med for lave trafikkprognoser, for hoye kostnadsanslag og for hgye klimagassutslipp fra

bygging.

Dette er interessant kunnskap. Men dette betinger imidlertid at det ma kunne sannsynliggjeres at ny
jernbane far et klimaregnskap som viser reduserte utslipp i forhold til om banen ikke bygges, og at det
det blir vesentlig mindre inngrep i natur og reinbeiteomrader enn den lasningen som KVU-en har
skissert. Det er viktig at samiske interesser inkluderes og tas hensyn til i en tidlig fase.

En ny jernbane mellom Fauske og Narvik anser vi uansett & bli svaert konfliktfylt, og vi anser denne
som uaktuell. Det kan imidlertid etter vart syn vaere aktuelt & utrede ny jernbane fra Tromsg som
kobles til Ofotbanen og jernbanenettet i Sverige.

KVU Nord-Norge og prioriteringer for transportsystemet i nord

Naturvernforbundet ber om at falgende legges til grunn for prioriteringene i kommende Nasjonal
transportplan 2025-2036 for de tre nordligste fylkene:

e Vi ma utbedre, trafikksikre og ta vare pa den infrastrukturen vi har. Skansom utbygging av
veinettet kan aksepteres der det er store utfordringer. Store veiprosjekter ma nedskaleres, og
det ma tas strenge miljghensyn med vekt pa gjenbruk av dagens vei.



Kapasiteten pa Nordlandsbanen og Ofotbanen ma gkes i form av blant annet flere
kryssingsspor, slik at jernbanen kan styrkes i godstransportene mellom nord og sar og
persontogtilbudet kan videreutvikles.

Nordlandsbanen del-elektrifiseres i trdd med anbefalt lasning i den sakalte KVU Green.
Det gjennomfares kraftige tiltak langs Nordlandsbanen for & hindre dyrepakjorsler.

Sjetransporten videreutvikles som et ledd i en miljgriktig transportkorridor mellom nord og ser,
blant annet med mulig elektrisk battransport fra Bode og nordover i korrespondanse med tog i
Bodg.

Det ma satses mer pa ladestasjoner for a redusere veitransportens miljgfotavtrykk.

Kortbanenettet videreutvikles framfor bygging av store, nye flyplasser. Det ma legges til rette
for og stilles krav om at flytrafikken pa kortbanenettet elektrifiseres sa snart dette er teknisk
mulig.

All utbygging ma avklares med samiske rettighetshavere (FPIC).
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