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Hogringsuttalelse til planforslag for E6 Helltunnelen — Hellstranda,
endring (plan-id: 5036)

Vi viser til utlyst hgring med frist 1. september.

Naturvernforbundet i Stjgrdal og Meraker har hele tiden veert sterkt kritisk til ny E6
Ranheim-Varnes med fire felts motorvei i 110 km/t, fordi dette er uforenlig med
malsetninger for klima og naturmangfold.

Vi minner om at vedtatt reguleringsplan ikke kan gjennomfgres pa grunn av
naturkonsekvensene.

For strekningen Helltunnelen til Hellstranda utgjgr den foreslatte planendringen en
forbedring i forhold til gjeldende reguleringsplan ved at dimensjonerende hastighet
reduseres til 90 km/t. Det er ogsa en forbedring at utfylling i sjg reduseres med ca. 70 %,
ifglge hgringsdokumentene, og ca. 79 % for blgtbunnsarealet (i forhold til gjeldende
reguleringsplan).

Naturvernforbundet vil papeke at veiutbyggingen likevel vil medfgre gdeleggelser av
betydelige omrader i elveosen til Stjgrdalselva: en samlet utfylling pa Hellstranda ca. 16 000
m? i sj@, og herav ca. 9 500 m? av det for sjggrreten saerlig viktige blgtbunnomradet.

Vi viser ogsa til konsekvensutredningens side 86 (samlerapporten), der det heter: «Betraktet
opp mot den totale nedgangen av sjggrret i Trondheimsfjorden, og at det i 2021 ble innfgrt
en freding av sjggrret i perioden mars — mai for a iverksette tiltak, kan nedbygging av 9 500
m? beiteomrade ha stor betydning for sjggrretpopulasjonen i Stjgrdalsvassdraget, men ogsa
i Trondheimsfjorden i sin helhet.»

Utfyllingen kunne og burde veert redusert mer

Det fremgar av konsekvensutredningen at det er omtrent 30 meter avstand mellom de to
tunnelportalene. Dette medfg@rer en betydelig utfylling i sj@. Fgrst etter 250 meter er
kjgrebanene trukket sammen til 2 meter avstand, som de fglger pa resten av strekningen. Vi
noterer at det i hgringsdokumentene redegjgres for utfordringer med bergkvaliteten.



Naturvernforbundet vil likevel papeke at den tidligere E6-planen fra Statens vegvesen la
tunnelportalene naarmere hverandre og sparte dermed pa dette punktet areal.

For @ begrense naturtap og klimautslipp, og oppfylle mal om a ikke gke biltrafikkens andel av
persontransporten, mener Naturvernforbundet at veien fra Helltunnelen til Vaernes bgr
vaere med to felt. Dette vil opplagt redusere utfylling i sj@.

Hvis strekningen bygges med fire felt, bgr avstanden mellom kjgrebanene reduseres til et
minimum (og mindre enn 2 meter), selvsagt hensyntatt trafikksikkerhet. Det er mange
eksempler pa at firefeltsvei i 90 km/t er etablert med kun midtdeler mellom kjgrebanene.
Slik er det pa E6 nord for Stjgrdal. Dette vil spare en del areal og utfylling i sj@.

Vi mener det ogsa ma gjgres videre tiltak for a trekke kjgrebanene raskere sammen, og
dermed redusere omfanget av utfylling i sj@. Vi vil papeke at en slik Igsning kunne vaert
oppnadd til langt mindre kostnad hvis Nye Veier ikke hadde igangsatt utbyggingen fgr
kartleggingen av naturmiljget var utfgrt og alle forhold omkring utfylling i sj@ var avklart.

Det fremgar av hgringsdokumentene at jernbanen til Muruvika ble hevet ved portalen til ny
E6-tunnel, og at «eksisterende jernbanefylling ikke oppfyller dagens krav til sikkerhet»
(planbeskrivelsen side 51). Det skal derfor etableres en motfylling for stabilisering, som sa
vidt vi kan se vil medfgre ekstra utfylling i sjgen. Vi forventer at dette gjgres pa en mate som
minimerer utfylling i sj@.

Kompenserende tiltak ma stilles som rekkefglgekrav

Hvis E6 bygges som foreslatt vil det gdelegge areal som i dag er beiteomrade for sjggrret, og
da ma dette arealet kompenseres. Det har versert ulike forslag til mulige
kompensasjonsomrader.

Naturvernforbundet anerkjenner at det na er gjort et omfattende arbeid med a vurdere ulike
alternativer.

Naturvernforbundet tar til orientering at restaurering av gammelt elvelgp (enten med full
apning eller rgr under flystripen) ifglge «Silingsrapport kompensasjonsomrader» ikke vil
etablere blgtbunnsomrader/brakvannshabitat som sjg@rreten har i omradene ved
Hellstranda og dermed ikke veere en kompensasjon for omradene som bortfaller ved
veiutbyggingen.

Vi noterer oss at flytting av deler av moloen nordover er det tiltaket som ifglge
silingsrapporten er naermest a kunne kompensere for tapet av blgtbunnsomrader.

Vurderingen av kompenserende tiltak er en saerdeles kompleks materie, det det hefter
usikkerhet ved virkningene av de nevnte tiltakene, ogsa flytting av moloen.

Naturvernforbundet mener det derfor ma stilles krav ogsa om andre forbedringstiltak for
sjg@rret. | planbeskrivelsen punkt 1.4 omtales tiltak med steinrev og alegress som eksempler
(likeledes i samlerapport konsekvensutredning). Selv om tiltakene ikke direkte kompenserer
for tap av blgtbunnsomrader, er det etter vart syn ngdvendig a ha en helhetlig tilnaerming



for tiltak som bedrer forholdene for sjgretten i stjgrdalsvassdraget. Det samme gjelder
relevante tiltak andre steder i vassdraget. Ved a iverksette flere ulike tiltak gker
sannsynligheten for at man oppnar malet om a opprettholde levevilkarene for sjggrret i
vassdraget.

Flytting av molo er kostnadsberegnet til mellom 200 og 300 millioner kroner. Det er en
betydelig kostnad, men Naturvernforbundet vil understreke at det styrende for
kompenserende tiltak er 3 oppna miljpmalene. Kostnadene burde veaert identifisert pa et mye
tidligere stadium i prosjekteringen, og inngatt som en del av budsjett og kost/nytte-
vurderingen av E6-prosjektet som er pa flere milliarder kroner. Nye Veier har som
tiltakshaver ansvar for a dekke kostnadene ved kompenserende tiltak.

Vi vil peke pa at konsekvensutredningen i hgringsdokumentene legger til grunn flytting av
molo som kompenserende tiltak, med betydning for vurderingen av konsekvenser for
naturmangfold. Konsekvensutredningen vil da veere misvisende hvis kompenserende tiltak
ikke gjennomfgres.

Naturvernforbundet mener det ma fastsettes som rekkefglgebestemmelse at
kompensasjonstiltak skal iverksettes for a kunne bygge veien. Miljgfaglige vurderinger ma
vaere styrende for valg og giennomfgring av tiltakene.

Avbgtende tiltak ma gjennomfgres fullt ut

Planbeskrivelsen (side 83ff) og samlerapport konsekvensutredning (side 105ff) angir en del
avbgtende tiltak for a begrense miljgkonsekvenser. Naturvernforbundet stgtter at rask
etablering av ny vegetasjon og overvakingsprogram for fugler fgr og etter at veien er tatt i
bruk legges inn i hhv. estetisk veileder og planbestemmelsene.

Andre avbgtende tiltak foreslar Nye Veier imidlertid bare delvis giennomfgring av.
Naturvernforbundet mener tiltakene ma gjennomfgres fullt. Dette gjelder tidsbegrensning
for nar anleggsarbeid kan forega av hensyn til hekking for fuglene i omradet. Likeledes
bestemmelser for arbeider i sjp som tar hensyn til sarbare perioder for sjggrret. Tiltak for a
hindre partikkelspredning ma ogsa gjennomfgres fullt og helt.

Mer vegetasjon der dette er mulig

Turveien ved siden av E6 er dimensjonert med bredde 5 meter, inkludert skulder og
sikkerhetssone mot sjgen pa 1,5 meter. Det papekes i planbeskrivelsen at stgymuren mellom
E6 og turvei vil vaere et «massivt element» (side 47). Det heter videre at «... bruk av kunst og
beplantning langs konstruksjonen vurderes som avbgtende tiltak» (side 41).

Naturvernforbundet mener det bgr etableres mer vegetasjon langs turveien enn det som
fremgar av tegninger/skisser i hgringsdokumentene. Dette er viktig for naturopplevelsen ved
Hellstranda.

Med hilsen
Naturvernforbundet i Stjgrdal og Meraker
Anne Marit Ligaard, leder



